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Prefacio

No inicio da década de 60, quando a comunidade internacional
vivia em um clima de desconfianga e confrontagdo, doze paises,
entre os quais as duas superpoténcias da época, sentaram-se 4 mesa
de negociagdes, em Washington, e elaboraram um dos mais im-
portantes instrumentos juridicos de direito internacional, o Tratado
da Antdrtica, normalizando as atividades dos paises no continente
austral.

O Brasil s6 veio a aderir ao “Tratado” em 1975, mas o grande
passo que demos em dire¢do ao Continente Antartico data de 1982,
quando foi atribuida 2 Comissfio Interministerial para os Recursos
do Mar (CIRM) a tarefa de elaborar e implementar o nosso Pro-
grama Antdrtico (PROANTAR).

O Programa, preparado pela Secretaria da Comissdo (SECIRM),
com a colaboragdo de um competente grupo de pesquisadores, con-
feriu & Marinha do Brasil uma ponderavel responsabilidade em sua
execugdo, por meio de operagdes que ficaram conhecidas como as
Operagdes Antdrticas.

Foi assim que, jd em 1984, na 2* Operagdo Antdrtica, o Navio
de Apoio Oceanogrifico (NApOc) Bardo de Teffé partiu rumo ao
sul, levando a infra-estrutura necessdria para fincar a presenga bra-
sileira naquela distante e gélida regido do planeta. Apds a supera-
¢do de inimeros obstdculos, era inaugurada, em 6 de fevereiro de
1984, a Estagdo Antdrtica Comandante Ferraz (EACF), sendo em-
possado em sua chefia o entdo Capitdo-de-Corveta Fuzileiro Naval
Edison Nascimento Martins, autor deste livro.

Naquela ocasifo, a estagio, recém-inaugurada e constituida de
apenas oito médulos, abrigou, por pouco mais de um més, doze
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brasileiros que realizaram as primeiras pesquisas cientificas e toma-
ram conhecimento das reais caracteristicas do ambiente antartico.

Hoje, passados quase quinze anos de sua inauguragfo, muita
coisa mudou e, apesar de estarmos ainda na adolescéncia, 0 nosso
PROANTAR € considerado adulto pela comunidade internacional.

{X EACEF foi ampliada e conta, agora, com 64 mddulos, permi-
tindo a realizacéio de pesquisas em qualquer época do ano e podendo
abrigar um total de até quarenta pessoas, simultaneamente. A preo-
cupagdo de que os trabalhos 14 realizados ndo causem impactos
indesejdveis ao fragil ecossistema antértico tem sido uma constan-
te, a ponto de ser reconhecida como padréo de referéncia quanto &
preservagao ambiental.

A Marinha do Brasil substituiu, em 1994, o NApOc Barfo de
Teffé pelo NApOc Ary Rongel, navio mais moderno, que trouxe
novo alento ao Programa, devido a sua possibilidade de aumentar
as pesquisas realizadas a bordo.

Participamos, em conjunto com outros paises, de importantes
programas internacionais, e nossos pesquisadores fazem parte do
seleto grupo de assessores do Sistema do Tratado da Antirtica, o
que redunda em prestigio para o pais no Ambito mundial.

Isto s6 foi possivel gragas, em parte, ao trabalho, ao despren-
dimento e a dedicacdo daqueles doze antarticos auténticos que,
com o seu pioneirismo, plantaram as bases para o desenvolvimento
de nossas atividades no continente austral,

Este livro passa a limpo uma das mais importantes piginas da
histéria das nossas atividades antdrticas, mostrando como tudo co-
mecou. De fécil e interessante leitura e com riqueza de detalhes, o
autor descreve, com uma satisfacfio toda especial, como foi o seu
envolvimento com o PROANTAR e as dificuldades para operacio-
nalizd-lo. Mais adiante, relata a inusitada viagem rumo a peninsula
Antdrtica a bordo do NApOc Barfo de Teffé e as circunstincias em
que ocorreram o desembarque e a montagem da estacdo cientifica.
Dedica todo um capitulo a mostrar como foram os 32 dias de con-
vivéncia inicial na EACF e os imprevistos desse periodo.

Mesmo depois de se afastar da SECIRM, o Comandante Edison
sempre manteve vinculo com o PROANTAR. Com o passar dos
anos, acalentou o sonho de um dia retornar a Estacfio, o que veio a
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ocorrer em 1997. No Gltimo capitulo, ele narra como foi o seu re-
tomo, os sentimentos que o assolaram na volta a Ferraz e recorda,
com profunda sensibilidade, os trabalhos realizados e os inesqueci-
veis momentos vividos em contato com o ambiente antértico.

Escrever este livro foi uma feliz iniciativa, justamente quando
estamos prestes a comemorar o0 15° aniversario de nossa Estacéo
Antartica. Ao justificar o porqué deste seu depoimento, disse 0
autor: nada de pessoal, apenas a preocupacéo de poder contribuir
para aformacao de geragfesfuturas de “antarticos brasileiros”.

Este relato da-nos uma licdo de civismo, de persisténcia, de
abnegacéo e de muito trabalho, provando que, quando isto ocorre,
mesmo o improvavel pode ser alcangcado. Sem duavida, a leitura
deste livro sera fator motivador para a formacédo de novos antérti-
cos, 0s quais terdo a responsabilidade de dar prosseguimento a tdo
importante programa de interesse nacional, pois, no futuro, ndo
poderemos ficar indiferentes ao imenso territério de cerca de
14.000.000 km2, distante apenas 550 milhas maritimas do extremo
sul do nosso continente, de onde poderdo brotar as solucdes para os
inimeros problemas que, hoje, afligem a humanidade.

Leiam o depoimento e saibam como tudo comegou.

Antonio Carlos da Camara Branddo
Contra-Almirante
Secretario da Comissdo Interministerial para os Recursos do Mar






Apresentacao

O ano era 1985. Eu havia deixado o Programa Antdrtico, em
Brasilia, hi poucos meses, por injungdes de minha carreira na Ma-
rinha, e voltara a servir no dmbito do Corpo de Fuzileiros Navais,
no Rio de Janeiro.

Num sébado, pela manh3, préximo a piscina do Clube Naval,
no “Piraqué”, lendo um jornal e desfrutando o sol carioca, escutei a
conversa de dois tenentes, sentados em mesa préxima. O tema gi-
rava em torno das “Operagdes Antdrticas” — a Operagdo Antdrtica
IV, do verdo 85/86, iria comegar em breve — e, para meu espanto,
um dos oficiais tecia criticas a alguns aspectos da Estacio Antdrtica
Comandante Ferraz, como, por exemplo, a proximidade do com-
partimento de geradores a um dos laboratérios instalados na ampliagdo
do verdo anterior e a vibragdo que nele causava, atrapalhando os tra-
balhos dos pesquisadores. Dizia, ainda, ter tido esta confirmagio
por intermédio de um colega que embarcara no Navio Bardo de
Teffé na Operagdo Antdrtica III (verdo 84/85).

Olhei para a tal mesa e ndo reconheci os interlocutores como
participantes de atividades do PROANTAR.!

Lamentei, intimamente, que conversas como aquela estivessem
circulando no meio naval, com criticas infundadas, provavelmente
veiculadas por individuos que nem de longe conheciam as enormes
dificuldades e as limita¢des que tivemos ao longo de 1983, para,
partindo do zero, planejar, detalhar e construir e, em seguida, con-
duzir, instalar e inaugurar a “Esta¢do Ferraz” em apenas nove meses,

! Programa Antértico Brasileiro
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sem qualquer experiéncia anterior e sem sequer um reconheci-
mento prévio eficaz de locais para a sua montagem.

Decidi, naquele momento, que era necessaric escrever sobre o
aSsunto para divulgar a realidade dos fatos, coisa que até entdo,
talvez por timidez e, principalmente, por falta de tempo, eu havia
limitado, na época devida, aos relatérios oficiais, naturalmente de
circulagdo restrita aos canais competentes.

Dessa forma, publiquei, com o apoio da “Revista Maritima
Brasileira”, em sua edigdo do trimestre jan./fev./mar. de 1987, o
artigo “Estacdo Antdrtica Comandante Ferraz: subsidios para um
registro histérico”, no qual busquei narrar, pelo menos para o puiblico
interno da Marinha, a verdade dos acontecimentos que conduziram a
tdo importante marco para as atividades antdrticas brasileiras.

Parece que deu certo. Nunca mais tive conhecimento de opinides
contrdrias, baseadas em suposi¢des de que no cendrio antértico as
coisas podem acontecer como no ambiente do nosso dia-a-dia, cer-
cado de facilidades e de estruturas que prestam apoios imediatos,
sempre que necessario.

O ano, agora, € o de 1997. A Estagdo Comandante Ferraz é
um considerdvel complexo cientifico-logistico, oito vezes maior
que a pioneira instalagdo de 1984, em nimero de médulos, e infi-
nitamente maior em 4rea expandida, se considerarmos que também
possui compartimentos distantes mais de um quildmetro do nicleo
principal. Todavia, foi mantida, nesse nicleo, a mesma concepg¢io
inicial de proximidade e de médulos acoplados, e nio me consta
que as supostas “vibragdes de motor” possam ter comprometido
qualquer trabalho cientifico até hoje.

Ja na reserva da Marinha h4 dois anos, mas, ainda, um entusiasta
do Programa Antdrtico Brasileiro, com o qual procuro manter todos
os lagos possiveis, fui gentilmente convidado pelo secretirio da
CIRM, meu amigo Almirante Branddo,” a participar do 12 Véo de
Apoio a Operagdo Antdrtica XVI, no inicio de dezembro. Além do
privilégio e da emogdo de rever aquela tio querida estagdo, fui tomado
de surpresa pela curiosidade demonstrada pela grande maioria dos

% Contra-Almirante Antonio Carlos da Cimara Brandio.
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pesquisadores e militares que viajaram comigo, na ida e na volta, a
respeito dos primeiros tempos do Programa e de como “Ferraz”
comegou. Para aquele pessoal, muitos recéni-chegados aos assuntos
antdrticos, outros ji veteranos de alguns anos. apesar de ndo-pioneiros,
eu era encarado como o verdadeiro arquivo-vivo, o “dinossauro” dos
primérdios da SECIRM, com histdrias para contar. E foi com muita
alegria, pela atengéio com que me cercaram, que voltei rouco da-
quela viagem, por relatar aos diferentes grupos um pouco da expe-
riéncia vivida nos meus quase trés anos de PROANTAR.

Desta vez, com motivacdo totalmente oposta a do artigo de
dez anos atrds, gratificado pelo reconhecimento a mim demonstrado,
julgando que posso contribuir para o melhor conhecimento dos
“antdrticos” de hoje e dos de amanhi, tomo a iniciativa de voltar a
escrever sobre idéntico tema. E uma narrativa da minha visio dos
acontecimentos do periodo de 1983 a 1985, e de um pouco depois,
respaldada por documentos que mantenho em meu poder.

Tentei dar enfoque mais amplo, mais abrangente, seguindo,
contudo, a mesma linha editorial daquele artigo. Procurei expandir
o assunto com dados extraidos de relatérios e de registros oficiais,
além de outros documentos daquele periodo, inclusive dos originais
dos meus “anteprojetos” da Estagio e de suas ampliagdes realizadas
em 1985 e 1986, que guardo com a lembranga de meus companheiros
pioneiros da SECIRM e da minha tripulagdo de “Ferraz”. Muitos
deles foram oficialmente esquecidos, mas constituiram, de fato, o
esteio para o sucesso inegdvel do prosseguimento do PROANTAR.

Alguns podem achar que isso seja apenas a nostalgia exacer-
bada por um retorno recente ao ambiente antdrtico, ao frio sentido
no rosto e ao calor do companheirismo e do entusiasmo de gente
que larga todo o conforto e o convivio de casa para trabalhar pelo
pafs em um cendrio hostil, porém maravilhoso. Que seja, também.
E um privilégio de poucos.

Contudo, mais do que isso, € a ampliagiio do registro histérico,
enquanto ele é possivel, particularmente para essa comunidade de
novos “antdrticos” que dio valor ao esfor¢o empreendido no passado.
Nio se trata de querer supervalorizar os pioneiros do programa. Nio
fomos melhores do que aqueles que nos sucederam. Apenas come-
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¢amos antes e, por isso, tivemos as naturais dificuldades, inerentes
ao pioneirismo.

Nio tenho certeza se todos os que vivenciaram aqueles mo-
mentos {icarfio satisfeitos com a narrativa que faco. Talvez alonmas
pessouas nao tenham sido citadas e outras, mencionadas sem o des-
taque que poderiam desejar: procurei retratar a verdade dos fatos sob
o meu ponto de vista que, provavelmente, nio é completo.

Pouco antes do regresso da tltima viagem, ao me despedir de
um dos grupos da geologia, que passaria seus préximos 54 dias
num acampamento sobre uma geleira na Ilha Rei Jorge, ai incluidos
o natal e o ano-novo, em condigdes bastante precdrias, ouvi a se-
guinte frase de um jovem alpinista que apoiaria os gedlogos:

Foi um prazer conhecer o senhor. Hoje, nés podemos estar
aqui porque vocés, pioneiros, fizeram um trabalho bem feito, com
toda a dificuldade daquele inicio. Pena que ndo houve tempo sufi-
ciente para saber mais sobre como tudo comegou.

Creio que s6 isso bastaria para justificar as pdginas que se
seguem.



SECIRM: meu novo rumo

Ainda recentemente promovido ao posto de Capitdo-de-
Corveta, estava eu por terminar a comissio no Estado-Maior das
Forgas Armadas, como Ajudante-de-Ordens do Ministro-Chefe do
EMFA, quando fui informado de que seria movimentado para a
SECIRM: o tipico “convite militar” que ndo era conveniente recu-
sar, mesmo que eu tivesse outras pretensoes de carreira naquela
ocasido. Disseram-me que o Programa Antartico precisava de um
Oficial Fuzileiro Naval para ser o Assessor de Operagdes e Logis-
tica. E, j4 que eu estava em Brasilia, saindo do EMFA e com sufi-
ciente juizo para nio espernear muito, tinha o perfil exato para o
cargo.

Meu nivel de conhecimentos sobre a regido austral e as ativi-
dades antdrticas brasileiras, naquele momento, meados de janeiro
de 1983, era o da “cultura de jornal e de noticidrios da TV”, ja que
acompanhava com aten¢do o desenrolar da “primeira expedigio”,
que vinha sendo realizada pelo NApOc Bario de Teffé, da Mari-
nha, e pelo NOc Prof. Besnard, da Universidade de Sdo Paulo,
USP, intensamente divulgada pela midia.

Enfatizo esses aspectos para garantir ao leitor que nio tive ne-
nhum interesse prévio em servir no PROANTAR, comissdo que eu
achava ser um reduto particular de hidrégrafos e cientistas. A pos-
terior evolugdo da condigdo de nedfito para a de entusiasta pelo
Programa deveu-se, exclusivamente, ao apaixonante carater do as-
sunto e a seriedade com que sempre o tratou a comunidade envol-
vida, em todos os seus segmentos. E como um virus, que ataca os
que dele se aproximam e que ndo mais os deixa. Seguramente, é
paixdo eterna. E, repito, privilégio de poucos.
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Cheguei num dia a SECIRM e no outro ji estava indo para o
Chile. O entdo secretdrio da CIRM, Almirante Miicio,' determinou
que eu viajasse para Punta Arenas coordenando o que seria o pri-
meiro vOo de apoio a uma operagdo antirtica, acompanhado da
minha futura colega de PROANTAR, Dr? Cleide,” que aguardava
em S@o Paulo com a maioria do pessoal que embarcaria nos navios
para a segunda pernada da “expedi¢do”. Voamos numa aeronave
AVRO, da FAB, para nos encontrarmos com 0s navios que esta-
vam atracados naquela cidade. Nos vbos de ida e de volta — por
intermédio da Cleide, e nos poucos dias no sul do Chile, conver-
sando com o meu futuro chefe direto, Comandante Neiva,’ e com a
Dr® Izabel,* que posteriormente seria cedida 2 SECIRM - foi que
tomei conhecimento do que era o programa em suas linhas gerais,
do que estava sendo realizado em termos politicos e de pesquisa,
uma breve nogdo do que se pretendia para o futuro préximo.

De volta ao Brasil, tratei de estudar o0 méximo possivel sobre
a “expedicdo” que em breve estaria encerrada e sobre as caracte-
risticas e peculiaridades do Continente Antdrtico. A SECIRM era,
entdo, pequena. Contava com cerca de meia diizia de oficiais, além
do Secretdrio, e alguns colaboradores civis cedidos por outros 6r-
gios. Envolvia, também, o PSRM,” programa mais antigo, mais
apoiado e mais desenvolvido que o entdo incipiente PROANTAR.
Neste, além do Neiva, que estava embarcado no Teffé como coor-
denador da CIRM, militavam a Cleide e eu. Havia, ainda, o Co-
mandante Fernando,’® que servia no Estado-Maior da Armada e que
emprestava parte de seu dia de trabalho ao PROANTAR, como
assessor, em face de experiéncia anteriormente vivida a bordo de
navio estrangeiro numa viagem a Antdrtica. Somente no segundo
quadrimestre de 83 ele seria efetivamente transferido para a
SECIRM.

! Contra- Almirante Miicio Piragibe Ribeiro de Bakker.

* D2 Cleidemar Batista Valério, na época cedida pelo CNPq ao PROANTAR.
? O entfio Capitdo-de-Fragata Eugénio José Ferreira Neiva.

* Dr? Izabel Maria Gongalves do Nascimento Gurgel, da UERJ.

3 Plano Setorial para os Recursos do Mar.

% O entio Capitdo-de-Fragata Fernando Sérgio Nogueira de Aradjo.
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A primeira “expedi¢do”, apesar dos desentendimentos ocorridos
no desenrolar da viagem - alguns, naturais em uma experiéncia
inédita na Marinha e no meio politico-cientifico, outros, fruto de
estrelismos pessoais, tal era a diversidade dos participantes envol-
vidos —, terminou inegavelmente cumprindo o seu propdsito. Sob o
enfoque politico, havia mostrado a bandeira nacional nos mares
antdrticos e visitado inimeras bases e estagcdes de diferentes paises,
tanto na regido da peninsula Antdrtica como na do mar de Weddel.
Sob o enfoque cientifico, havia obtido sucesso na coleta de materi-
al e em medicOes realizadas em vdrias estacdes oceanogréficas,
particularmente pelo NOc Prof. Besnard e sua equipe de pesquisa-
dores, para estudos posteriores. Ndo hd divida de que desses tra-
balhos resultou grande parte do direcionamento dado, mais tarde,
aos diversos projetos conduzidos pelas institui¢des participantes,
na continuidade do programa. Hoje, ainda vemos projetos originais
e outros, deles decorrentes ou correlatos, sendo conduzidos com o
mesmo afinco e empenho.

Todavia, importante e necessdria tarefa nfio fora realizada.
O reconhecimento de possiveis locais de interesse para uma futura
instalagio de estagdo antdrtica brasileira. E claro que se pensava
nisso desde o inicio. Teria de ser parte do natural caminho do pro-
grama, quando existissem recursos e experiéncia para tanto. Pensa-
va-se, entdo, em um prazo de, pelo menos, uns trés anos, julgado
adequado para a aquisi¢io de tecnologia compativel e vivéncia mi-
nima no cendrio antartico.

O relatério da primeira “expedi¢do”, entretanto, possibilitou
que eu conhecesse as informacdes colhidas nas bases visitadas e os
detalhes da arquitetura e da engenharia adotadas nas diferentes
instalagbes. Mais tarde, isso viria a ter um inestimédvel valor.

Com o regresso do Neiva ao cargo de Subsecretirio do
PROANTAR, constatei que minhas atribui¢des ndo estariam limi-
tadas aos aspectos logisticos e operacionais do programa, por si ja
considerdveis. O ecletismo necessario ao pequeno grupo a que me
havia reunido conduzia cada um de nds a execuclo de um sem-
nimero de tarefas, no abrangente universo de atuagdo do Programa.
E, para mim, isso implicava obter, minimamente e com rapidez, o
conhecimento de uma gama de termos que constitufa ferramenta de
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trabalho didria na interlocugdo com pesquisadores. Seres total-
mente estranhos para um “naval” como eu, a “fauna bentbnica” e
os “organismos planctdnicos” ou os estudos do “comportamento
das anffpodas” ou o dos “aerossOis™ passaram imediatamente a fa-
zer parte de minha realidade profissional, até entfo voltada funda-
mentalmente para a doutrina de opera¢des anfibias. Lembro-me de
que, nesse primeiro semestre de 1983, participei até mesmo de um
simpGsio sobre “Pargo e Lagosta”, realizado pela antiga SUDEPE’
em Tamandaré, PE, embora fosse da drea de responsabilidade do
PSRM, uma vez que todos os integrantes daquele Programa esta-
vam, na ocasido, indisponiveis, em diversos outros semindrios e
encontros. A SECIRM, afinal, era pequena. Nio sei se foi represa-
lia minha, mas tenho a certeza de que, durante aquele ano, meus
colegas do PROANTAR acabaram, também, aprendendo detalhes,
por exemplo, de um “movimento-navio-para-terra” ou de um
“SAAC”.? Na realidade, naquele comeco do Programa, ndo podfa-
mos ser apenas hidrégrafos, fuzileiros ou bidlogos, distintamente.
Eramos, sobretudo, ‘“‘antdrticos” e precisivamos, todos, entender de
tudo um pouco. O rolo compressor decorrente do compromisso
assumido pelo Programa comegara a se mover, entdo, com maior
velocidade.

Basicamente, eram trés os principais conjuntos de metas a se-
rem atingidos no curto e no médio prazos:

- no campo politico, obter a condi¢do de Membro Consultivo
do Tratado da Antdrtica, ao qual o Brasil s6 aderira, tardiamente,
em 1975 (Esta agdo, naturalmente, seria capitaneada pelo Ministé-
rio das Relagdes Exteriores (MRE), a que competia a coordenagéo
da CONANTAR,’ mas dependia, em muito, do que continuasse a
ser demonstrado pelo Programa nos campos cientifico e logistico.
Os primeiros resultados, obtidos com a “expedi¢fo” entdo conclui-
da, projetavam favoravelmente o pafs no cendrio internacional, mas
ainda ndo eram suficientes para galgar tal posi¢do.);

7 Superintendéncia do Desenvolvimento da Pesca.
8 Sistemna Anfibio de Abastecimento de Combustiveis.
? Comissdo Nacional de Assuntos Antérticos.
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- no campo cientifico, respaldar o reconhecimento preliminar
ja conseguido com a adequada sele¢do e o aprofundamento dos
trabalhos de pesquisa, além da melhor capacitagio do pessoal, o
que ampliaria, assim, ndo sO a competéncia das nstituigoes € das
equipes envolvidas, mas, principalmente, abriria caminho para a
futura aceitagdo do programa pelo SCAR;"

- finalmente, no campo logistico, estabelecer e coordenar a in-
fra-estrutura adequada para prover os recursos necessdrios de ma-
nutengdo dos meios existentes, obter novos meios e equipamentos,
supervisionar o trabalho que seria iniciado pela ESANTAR'' a
partir do verdo seguinte e planejar detalhadamente as operacgdes
antérticas. Tudo isso integraria, criteriosamente, as diferentes ne-
cessidades de trabalho de campo das equipes de pesquisa com as
reais possibilidades de apoio pelos navios. E, como viria a ficar
claro em curtissimo prazo, seria necessdrio planejar e executar a
instalacdo de uma estagdo antdrtica capaz de ser operada ja no ve-
rdo seguinte.

A coordenagdo das agdes para atingir as metas cientificas e lo-
gisticas estava diretamente relacionada & Marinha, por meio da
SECIRM, e, conseqiientemente, afeta a pequena equipe do
PROANTAR.

Era um novo rumo a seguir, e com toda a forca adiante.

10 Scientific Committee on Antarctic Research (Comité Cientifico de Pesquisas
Antarticas).

! Estagdio de Apoio Antirtico, entdo recém-construida no campus da Fundagio
Universidade de Rio Grande (FURG), ainda embriondria em sua capacidade de
prover qualquer apoio.






1983

Para a equipe do PROANTAR, este foi, verdadeiramente, um
ano de grandes realizac¢des e de enormes sacrificios.

Passado o més de margo, praticamente todo dedicado a por a
casa em ordem — organizamos e estudamos os relatérios da primeira
“expedi¢do”, reunimos a Subcomissdo' do PROANTAR, verifica-
mos que trabalhos cientificos continuariam a ser fomentados, sele-
cionamos 0s novos projetos que passariam a integrar os diferentes
subprogramas e, ainda, organizamos o 1° Semindrio de Assuntos
Antdrticos, realizado nas instalagdes da UERJ no inicio de abril —,
pudemos, enfim, tratar do que se pretendia realizar na operagéo do
verdo seguinte.

Cabe aqui uma rapida explica¢do para a mudanga da termino-

~

logia empregada, de “expedicdo” para “operagdo”. A primeira via-

L' A CIRM subordinavam-se, entdo, duas SubcomissGes, a do PSRM e a do
PROANTAR, responsdveis, nas suas dreas de competéncia, ndo sé pela sele¢do
e pelo acompanhamento de projetos e destinagdo dos recursos orgcamentérios,
mas também, pelo menos teoricamente, por todas as a¢des executivas que con-
duzissem as metas propostas € ao cumprimento das diretrizes da CIRM. No caso
do PROANTAR, tinha coordenadores para os entdo cinco subprogramas: Cién-
cias da Atmosfera, Ciéncias da Vida, Ciéncias da Terra, Educagdo e Treina-
mento e Logistica. Estes coordenadores, indicados por seu renomado conceito
nas respectivas dreas de conhecimento, eram quase todos de outros estados e
reuni-los em Brasilia nem sempre se tornava féacil. Além disso, todas as discus-
sdes cientificas e logisticas faziam-se em plendrio e algumas vezes os assuntos
tratados ndo eram do dominio de todos. Posteriormente, decidiu-se pela criagio
de um Grupo de Gerenciamento, para a drea de projetos cientificos, ¢ de um
Grupo de Operagdes, para a drea operacional-logistica, que foram estabelecidos
ap6s o regresso da Operagio Antdrtica II, em 1984.
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gem dos dois navios, Teffé e Besnard, no verdo 82/83, foi um em-
preendimento incrivel para o recém-nascidlo PROANTAR. Num
prazo de poucos meses, a Marinha adquiriu um navio, o Bardo de
Teffé, até entdo um mercante polar dinamarqués que carecia de repa-
ros, € preparou-o, sumariamente, no tempo ainda disponivel, para
uma viagem a “mares nunca d’antes navegados” por brasileiros.
Simultaneamente, 0 PROANTAR fomentou a preparagdo do Bes-
nard, da USP, que, embora fosse um navio oceanografico bem
equipado, precisava também de considerdveis reparos. O Teff€,
apesar de ndo ser um quebra-gelos, tinha a capacidade de navegar
em dguas com gelos fragmentados, os chamados pack-ices. O Bes-
nard, nfo. Ficaria limitado a navegag¢do na regido das ilhas suban-
tarticas e da peninsula Antdrtica, ndo viajando ao mar de Weddel.
O pessoal extratripula¢des participante da viagem reunia uma mis-
celdnea de representantes dos Ministérios integrantes da CIRM,
jornalistas que fariam a cobertura para a midia, pesquisadores, par-
ticularmente os da drea de oceanografia de algumas universidades
com tradigdo nesse campo cientifico, e diversos outros convidados.
Isso foi 0 que se pdde concretizar em tdo curto prazo, a partir da
decisdo politica de que ja era hora de o Brasil voltar-se para a An-
tirtica: ou seja, novos desbravadores, “bandeirantes do século
XX”, numa inédita a¢do expediciondria brasileira a Antdrtica.

J& no verdo seguinte, para uma segunda viagem, conhecidas a
drea de interesse imediato para o Programa e a real capacidade de
operagdo cientifico-logistica dos navios, haveria a possibilidade
de planejamento criterioso e da sele¢do adequada de projetos e ati-
vidades ~ em outras palavras, uma “operagdo” em seus minimos
detalhes.

Visando, entdo, ao que seria a Operagio Antdrtica II, passamos a
tragar as linhas-mestras do planejamento: entre as tarefas previstas,
a necessidade de realizarmos um “acampamento” em local a ser
escolhido em estudo de cartas nauticas e topograficas, para, a partir
dele, executar o reconhecimento das proximidades e escolher um
local para a futura estagdo, a ser instalada nos préximos anos. Pen-
sava-se em algo simples. Algumas barracas, um pequeno grupo,
material para caminhamento e escaladas em condi¢bes adversas de
terreno e clima, alguns equipamentos para registros topograficos,
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cerca de uma semana a dez dias em terra, e o apoio préximo do
Teffé, que ndo poderia se afastar muito do local selecionado. O
alvo principal era a regido da peninsula Antdrtica, jd que ndo U-
nhamos bagagem nem cacife para “encarar” a banquisa de gelo de
Weddel.

Apesar de simples, este trabalho implicaria algumas providén-
cias importantes, como a importagdo de itens especificos para o
ambiente polar, tais como barracas, equipamento de alpinismo e
vestimentas, apesar de ja dispormos de algumas coisas que ndo nos
pareciam, entdo, adequadas. Precisariamos, também, treinar previ-
amente o pessoal envolvido, preferencialmente no exterior, em
ambiente de clima frio, com gelo e neve. No Brasil, mesmo no in-
verno, nio obterfamos condi¢des similares.

Sem que pudéssemos imaginar, nossos planos preliminares
plantavam a primeira semente da Estacdo Ferraz.

Comecei a buscar maiores dados nos arquivos técnicos dispo-
niveis — a bibliografia, felizmente, era vasta. Poderiamos contar
com as cartas niuticas e algumas cartas topograficas inglesas, que
detalhavam bem certas dreas, além de diversos relatdrios e publica-
¢oes de outros paises.

Enquanto isso, outras tarefas pertinentes estavam em anda-
mento e absorviam quase todo o nosso tempo. Os navios, particu-
larmente, constituiam forte preocupagio. Haviam entrado em peri-
odo de grandes reparos e modifica¢des, coisa que ndo fora possivel
antes da primeira viagem, e isso demandava um acompanhamento
cuidadoso, principalmente no que se referia a parte de infra-
estrutura cientifica de ambos. Alguns equipamentos deveriam ser
obtidos no exterior, e a USP tinha menor flexibilidade do que a
SECIRM para os processos de importagdo de equipamentos. As-
sumimos também essa tarefa. Tinhamos de coordenar com a FAB
0 apoio aéreo que seria essencial para a movimentagio de pesqui-
sadores a partir do verdo seguinte, ndo mais até Punta Arenas, no
Chile, e, sim, até a base aérea de Marsh, hoje denominada “Presi-
dente Frei”, na ilha Rei Jorge. Partindo de acertos preliminares
feitos pelo Neiva nas visitas da primeira viagem, havia a necessidade
de formalizar e coordenar, junto aos governos e academias de cién-
cias daqueles paises, a presenga de equipes brasileiras na base de
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Marsh, chilena, e na estagdo Arctowisk, polonesa, para prover con-
digdes de realizagdo de trabalhos de campo que ndo poderiam ser
executados nos navios. Em troca, pagarfamos pelas estadas ou for-
neceriamos aquelas bases o material para o sustento de nosso pes-
soal.

Estudando o assunto ‘“‘acampamento”, das barracas inicial-
mente previstas evolui para a idéia de empregar traillers, que, além
de proporcionar melhor protegdo, conforto e permanéncia na agio,
poderiam ser fabricados no mercado nacional, seguindo requisitos
ditados por noés.

Ao consultar relatérios e folhetos do Instituto Alfred-Wegener,
responsdvel pelo programa antdrtico da entdo Repiiblica Federal da
Alemanha, deparei com o largo emprego de shelters, containers
adaptados para fins especificos, inclusive para habitagdo, utilizados
na Base Georg von Neumayer, construida sobre a banquisa de gelo
do Mar de Weddel. Da mesma forma, verifiquei que os canadenses
também faziam uso deste sistema arquitetdnico em vdrias instala-
¢des no Artico.

Embora certamente mais cara do que barracas ou traillers, se-
ria uma 6tima (e mais durdvel) solu¢do para 0 nosso acampamento
e poderia, futuramente, constituir um refiigio® para equipes de pes-
quisadores nos verdes seguintes e embrido de uma possivel esta-
¢do. Além do mais, a fabricagdo também poderia ser nacional, na
medida em que ja existiam empresas que atendiam ao consumo de
sistema semelhante para as plataformas maritimas de prospecgdo
da PETROBRAS.

A Estagio Ferraz adquiria, assim, seus primeiros contornos na
imaginagao.

E claro que cada um desses passos era sempre levado ao co-
nhecimento do Comandante Neiva e, por seu intermédio, ao Almi-
rante Miicio, que davam o aval para o prosseguimento dos estudos,
mesmo sabendo que o maior dos dbices seria obter recursos para a
sua consecu¢do. O PROANTAR passara a receber parcela orca-

2 Refiigio € o termo adotado para uma instalagio muito simples, de emergéncia,
capaz de abrigar poucas pessoas em curtos periodos.
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mentdria diretamente do Tesouro Nacional, mas eram recursos
significativamente pequenos para atender adequadamente a todas
as necessidades visualizadas pelo Programa, tanto as logisticas
quanto as cientificas.

A proposito, a administragdo desses recursos passara a ser
feita por meio de um Plano Basico, o “W”, do Plano Diretor da
Marinha, para eliminar a necessidade de a SECIRM ter de consti-
tuir o seu préprio Plano Diretor, 0 que acarretaria uma burocracia
muito maior. Uma das minhas grandes tarefas no inicio de 83 foi
exatamente a de elaborar, mesmo sem ser um intendente, junto
com o comandante Borsato,’ o tal Plano Basico “W”. Mais uma
nova experiéncia somada.

A essa altura, inicio de maio, o “acampamento” jd tinha ares
de uma pequena estacio para suportar uns quinze dias de operagio.
As idéias flufam rdpidas, e as opinides dos Comandantes Neiva e
Fernando Aratjo, associadas a uma antiga proposta de base antdrti-
ca de uma empresa alemd, que descobri ao fugar os arquivos, per-
mitiram aprimorar, mais ainda, a configuragiio interna e externa do
nosso “camping austral”.

Certa tarde, no meio de maio, numa de suas freqiientes visitas
a sala do PROANTAR, para nossa surpresa, o Almirante Micio
avisou-nos que havia levado a idéia ao Ministro, Almirante Maxi-
miano, que ele gostara dela e que viria, possivelmente no dia se-
guinte, conversar conosco.

Ao relatarmos ao Ministro a idéia geral daquela proposi¢do, o
Almirante Maximiano perguntou se seria possivel instalar e operar
uma estacdo jd no préximo verdo, mesmo limitada, mas com algum
trabalho de pesquisa como suporte para respaldar o cardter cientifi-
co do Programa. Apresentadas as limitagGes e os proviveis riscos
para a implementacgdo de uma tarefa desse porte, a questdo passou

3 0 entio Capitdo-de-Fragata (Intendente da Marinha) Marco Antdnio Borsato, da
SECIRM.

4 Almirante-de-Esquadra Maximiano Eduardo da Silva Fonseca, Ministro da Ma-
rinha e Ministro Coordenador da CIRM, o principal incentivador do Pro-
grama, ja falecido. O PROANTAR foi resultado efetivo de sua iniciativa e
vontade politica.

[niversidade de Brasiﬁa]
]
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de idéia a determinagfdo ministerial, e foi-nos assegurado pelo Mi-
nistro que ele buscaria garantir os recursos necessarios.

Dessa forma, a futura Estagdo Ferraz jd estava criada. Pelo
imenos n6s jd sablamos disso ¢ tivemos, come se diz numa giria de
fuzileiros, de “abracar o morto”. Comecaria, af, uma verdadeira
corrida contra o reldgio e contra a limitagdo de tecnologia propria.
Nio se tratava, agora, de um acampamento experimental: uma base
ou estagdo, para se justificar, precisaria de infra-estrutura de pes-
quisa minima, de que, até entdo, ndo cogitdramos; precisaria de
geracdo de energia, de vida prépria, de independéncia, de autono-
mia. Mesmo sem termos comegado efetivamente, ji estdvamos
atrasados.

Reunidos na manhi seguinte, estabelecemos alguns parime-
tros preliminares que norteariam o trabalho a ser executado:

- a base ou estacdo deveria ser 100% nacional, em projeto,
material e construgio, ou algo préximo a isso, néio s6 para valorizar
o empreendimento diante da comunidade internacional, mas tam-
bém porque o custo de uma encomenda ao exterior extrapolaria as
nossas possibilidades, e, além do mais, ndo haveria tempo para
qualquer agdo deste tipo;

- deveria ter condi¢bes de ser operada por, pelo menos, trinta
dias, abrigando uma tripula¢iio em torno de dez homens, que, pos-
teriormente, evoluiria para exatos doze, no decorrer do planeja-
mento;

- deveria, em principio, constituir um projeto bdsico, a partir
do qual seriam executadas ampliag¢des futuras;

- teria de propiciar condi¢des para a execugdo de algumas pes-
quisas;

- seria passivel de montagem em qualquer tipo de terreno, jd
que nio sabfamos exatamente onde seria instalada;

- e, finalmente, teria de ser transportada, com todo o seu mate-
rial complementar, a bordo do Teffé em uma vnica viagem, pois, a
essa altura, ja havia a certeza de que a operagio sé poderia ter ini-
cio na virada de dezembro de 83 para janeiro de 84, primeiramente,
porque precisariamos de tempo para dar cabo de todo esse trabalho
e, em segundo lugar, porque o volume de reparos por executar no
navio e os testes de mar subseqiientes nio permitiriam que ele esti-
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vesse pronto muito mais cedo. Com isso, e considerando a lentiddo
de deslocamento do Teffé, ndo haveria oportunidade para duas via-
gens sucessivas.

O passo seguinte. dias depois. foi convidar representantes
de empresas com experiéncia na fabricac¢do de shelters, para verifi-
car, num primeiro momento, a viabilidade de construgfo, o prazo e
os custos aproximados.

Este processo, como € comum aos latinos em geral, ocupou
algum tempo com discussdes de detalhes e elucubragdes as mais
variadas.

Sentida a possibilidade concreta do anteprojeto, orientamos as
empresas interessadas no detalhamento que desejdvamos, com base
na configuragio que haviamos “bolado”, nos requisitos, nos
layouts interno e externo e nos meios complementares que fariam
parte do pacote, criando as condi¢des para o langamento do edital
de licitagdo nacional que selecionaria o projeto de engenharia e o
fabricante.

Junho chegou com rapidez. A essa altura, enquanto 0s concor-
rentes elaboravam suas propostas, nds nos ocupdvamos da infini-
dade de detalhes suplementares que a estagdo exigiria: alimenta-
¢do, combustivel, vestudrio, equipamentos cientificos, equipa-
mentos especiais de montanhismo e de sobrevivéncia, comple-
mentagdo do mobilidrio que viria no pacote, comunicagdes, viatu-
ras e embarcagdes de apoio e um sem-nimero de itens que fariam
parte do acervo necessédrio. Nada poderia ser esquecido, do palito
ao relégio atdmico!

A fim de evitar qualquer possibilidade de conotagdo, no pais
ou fora dele, de emprego militar da nossa futura instalagio cientifica
na regido austral, decidimos adotar, definitivamente, a expressio
“estacdo antdrtica”, abandonando o termo “base”, que também
usdvamos indistintamente. Afinal, viviamos a década dos anos 80
e, conseqiientemente, toda a conjuntura de imagem desfavoravel de
governos militares, interna e externamente.

Como sou habitualmente intrometido e tenho alguma facilida-
de para desenhar, nio podia deixar a estagdo sem um distintivo.
Todas as outras estaghes e bases tinham os brasdes ou simbolos
que as caracterizavam. Dessa forma, idealizei o distintivo que até
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hoje ainda é adotado, redondo, circunscrito com o distico “Estago
Antértica Comandante Ferraz — Brasil”, o fundo azul, as faixas
amarelas e a verde sob o Cruzeiro do Sul e o iceberg branco na
parte de baixo. Para o programa, como jd existia uma arte-final
encomendada pelo Neiva — alids muito bonita e criativa, com os
meridianos retilineos e os paralelos em circulo, como na projecdo
cartogréfica polar, encimada pelo Cruzeiro do Sul e tendo, abaixo,
a inscricdo “Programa Antartico”—, simplesmente a tornei, tam-
bém, redonda, nas cores azul e branca, circunscrevendo-a com o
distico “Comissdo Interministerial para os Recursos do Mar — Bra-
sil”. Passdvamos, com isso, a ter as nossas préprias “bolachas”, e
sem gastar dinheiro.

O tempo passava muito rapidamente, e inimeras coisas resta-
vam por fazer. Era clara a necessidade de descentralizar a execugio
do conjunto de atividades que cercavam o “projeto-estagido”, mas,
para isso, ndo havia gente suficiente na geréncia do programa.

Com o respaldo ministerial, buscamos, principalmente, o
apoio de vdrios 6rgdos da estrutura da Marinha para nos auxiliar na
execugdo e na conclusio das dezenas de tarefas do nosso check-
list. Contamos, ainda, com a colaboragio de vdrios outros ministé-
rios, organizagdes e empresas privadas. Todos, em suas 4dreas de
especialidade, deram contribui¢des fundamentais para o desenrolar
do processo. Sdo destaques, neste contexto, todos os érgios da Di-
recdo Setorial da Marinha, suas Diretorias e Comandos subordina-
dos, a For¢a Aérea e o EMFA, a Universidade de Sio Paulo e a
Fundagdo Universidade do Rio Grande, a Rede Globo, a Compa-
nhia Cervejaria Antdrtica e a Caterpillar do Brasil, entre outros,
que realizaram servigos especializados sem 6nus e doaram ou em-
prestaram itens de material, alguns de valor significativo.

Fato interessante foi a negociagdo com a Caterpillar para a
cessdo do trator de que irfamos necessitar. Apds enviar um oficio
explicativo para aquela empresa, afirmando que, na opinido de
nossos engenheiros do Corpo de Fuzileiros Navais, o trator ade-
quado para emprego seria um modelo D-4E, sobre esteiras, de sua
fabrica¢do, naturalmente preparado para operar em baixissimas
temperaturas, e outras consideragdes, fui convidado para uma reu-
nido na sede da empresa, em Sdo Paulo. L4 chegando, grande parte
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da diretoria me aguardava. Expus detalhadamente nossas necessidades
e surpreendi a todos ao afirmar que ndo tinhamos nem a intengdo
nem o dinheiro para comprar tal trator. Todavia, caso eles resolves-
sem cedeé-lo, em contrapartida era oferecida uma possibilidade de
marketing do produto que eles ndo poderiam obter de outra forma,
com fotos e videos do trator participando da montagem da estagdo
brasileira. Voltei, ainda, sem resposta. Dias depois veio a confir-
magcdo: terfamos o trator mediante um contrato de comodato. Ufa!,
economia de alguns milhares de délares.

E foi assim, pedindo aqui, tomando emprestado dali e “correndo
o chapéu”, sempre oficialmente e dentro da mdxima lisura, que
obtivemos o inestimdvel apoio para o empreendimento.

Contudo, sempre existe um “espirito de porco” para querer
colocar dificuldades onde elas ndo devem existir. O responsdvel
por atribuir as freqii€ncias fixas para o nossos equipamentos de
comunicagdes, numa atitude isolada, resolveu nio atender a solici-
tacdo do Programa de prever uma freqii€ncia especifica para per-
mitir as ligagGes de cardter particular dos tripulantes com suas fa-
milias, que se imaginou, em principio, serem feitas por intermédio
de radioamadores. Entretanto, jd na estagdo, verificamos que podi-
amos utilizar a mesma freqiiéncia disponivel para falar com o Ins-
tituto Nacional de Pesquisas Espaciais (INPE), via Embratel, para
os contatos radio—telefone particulares. Lamentavelmente, essa
pessoa perdeu a chance de fazer parte das nossas boas recordagdes
e, de forma alguma, conseguiu prejudicar as nossas ligagdes.

No meio de toda esta confusiio, ainda me dei ao luxo de tirar
alguns dias de férias atrasadas, que de outra forma acabariam per-
didos, e fui com a familia para o local mais frio possivel dentro das
limita¢Ges domésticas — Campos do Jordio, SP, ndo s6 para esfriar
a cabeca como, também, para ir aclimatando a carcaga. Eu ndo ti-
nha didvidas de que iria na operagdio; ndo sabia, entretanto, em que
condigGes.

De volta, a medida que surgiam os pequenos problemas ou nos
lembravamos de algo até entdo nio pensado ou anotado, tinhamos
de agir imediatamente, aproveitando a onda de criatividade que,
felizmente, nos assolou naquele ano de 1983.
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Além da selegdo do pessoal que comporia a tripulagdo da esta-
¢do, haveria, certamente, a necessidade de treind-lo com nogdes
bésicas: sobrevivéncia no mar e no gelo, primeiros socorros, ori-
entagdo terrestre, alpinismo, comunica¢des-radio. normas de segu-
ranga, manobra com embarcagdes mitidas e apoio de helicopteros.
Isto geraria adicionalmente o espirito de equipe e a confian¢a mu-
tua, visando ao bom relacionamento no decorrer da missdo. Os
treinamentos de operagdo dos diferentes equipamentos seriam
prestados, para cada individuo especifico, quando oportuno, pelos
respectivos fabricantes ou fornecedores.

Nés, da SECIRM, nido terfamos tempo para organizar o que
chamariamos de “treinamento pré-antdrtico”, ainda hoje executado
com a sigla TPA, com o detalhamento imprescindivel para o en-
volvimento de tanta gente, uma vez que haviamos decidido nele
incluir todos os participantes da futura Operagdo Antértica II sem
qualquer experiéncia anterior, o que somava cerca de oitenta pes-
soas, a maioria pesquisadores.

Para isso, solicitei, oficialmente, o auxilio de um colega que
servia no Comando-Geral dos Fuzileiros, o Comandante Elkfury,’
que preparou, com o concurso de diversos setores da Marinha, um
excepcional perfodo de dez dias no Centro de Adestramento da [lha
da Marambaia, que viria a ser realizado no final de novembro da-
quele ano, ao fim do qual passamos a ter, efetivamente, um grupo
quase homogéneo.

No decorrer dos preparativos, o Elkfury foi indicado por nés e
designado pela Marinha para invernar na Base Antdrtica Belgrano
II, da Argentina, dentro de um programa de cooperagio com aquele
pafs, sendo, entdo, substituido pelo Comandante Paranhos,’ que
concluiu os trabalhos e orientou o treinamento.

3 O entdo Capitdo-de-Corveta (Fuzileiro Naval) José Henrique Salvi Elkfury, que
embarcara no Teffé na “expedi¢fio” de 82/83, e que, mais tarde, seria o chefe de
Ferraz na primeira invernagfo, em 1986.

¢ O entio Capitdo-de-Corveta (Fuzileiro Naval) Mauro Cesér de Campos Para-
nhos, que havia participado de um estdgio militar chileno de operagdes em clima
frio.
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Ainda antes do final de julho, tivemos o resultado da licitagdo
do projeto da estagdo. Venceu uma empresa de Botucatu, SP, que
havia “entrado no pdreo” nos tultimos momentos’ a S. A de Equi-
pamentos kerroviarios (DAEF), que demonstraria, posteriormente,
sua elevada capacidade técnica, produzindo material resistente e de
excelente qualidade, embora fosse a sua primeira experiéncia deste
tipo. Tinha alguma bagagem de construgdo de shelters para plata-
formas de petréleo, sem climatizagdo especial. Os poucos defeitos
que surgiriam no decorrer da montagem e da utilizagfo da estacdo
seriam perfeitamente compreensiveis, em face do pioneirismo do
empreendimento.

Apesar de premidos pelo tempo, ainda tivemos problemas com
uma das firmas que perderam a licitag@o, uma empresa de Santos,
SP, reparadora de containers, que, seguramente, ndo apresentava
capacidade empresarial para a execugdo de projeto de tamanha res-
ponsabilidade e que recorreu da decisdo da nossa comissdo. Esse
processo consumiria tempo considerdvel e poderia comprometer o
cronograma de prontificagfo do projeto e a prépria missdo. Mesmo
precariamente amparada numa ‘“‘assessoria para assuntos antarti-
cos” de fraco gabarito e legalmente irregular diante do porte e da
relevancia do objeto tratado, coisa alids muito esquisita, a empresa
relutou em ceder aos nossos protestos. A intervengdo da
SOAMAR’ de Sio Paulo ¢ que lhe mostrou a impropriedade da-
quela agdo, e o recurso acabou sendo retirado.

Para a montagem da estagdo, j4 pensdramos em praticamente
tudo. Minha experiéncia em operagdes anfibias, assunto que os
colegas do Programa, como j4 disse antes, acabaram por aprender
um pouco, foi de extrema valia na ocasido. Desembarcarfamos os
moédulos componentes da estagiio por meio de uma embarcagio de
desembarque (ED) da Marinha; em terra, seriam rebocados pelo
trator D4-E até as posi¢des definitivas, onde seriam nivelados e
acoplados sob a orientagiio do engenheiro da SAEF que, por obri-
gacdo contratual estabelecida por ndés, faria parte da tripulagio.
Nio havia a menor possibilidade de emprego dos helicdpteros do

7 Sociedade de Amigos da Marinha.
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Teffé, uma vez que os diferentes pesos e dimensdes dos médulos
excediam, em muito, a capacidade das aeronaves para cargas ex-
ternas.

Surgiu, entdo, o primeiro problema sério. Eu pouco conhecia
do navio quando constatei que, dos dois tipos de ED disponiveis na
ocasido, no Grupo de Embarca¢des de Desembarque (GED), da
antiga For¢a de Apoio da Esquadra, um, a Embarcacio de Desem-
barque de Viaturas e Pessoal (EDVP), era pequeno para o trator e
para o peso de alguns mddulos. O outro tipo, a Embarcacio de De-
sembarque de Viaturas e Material (EDVM-6), embora com ‘capaci-
dade para transportar qualquer dos itens, era grande demais para
caber no Teffé.

Criatividade e invencdo deveriam solucionar a questdo. Pensa
daqui, pensa dali, serd que ainda havia dinheiro?

Imaginei, entdo, uma balsa sem propulsdo prépria, a ser cons-
trufda em duas se¢des perfeitamente estanques e transportiveis no
convés principal do navio, ao lado da tampa do porido mimero 2, o
mais préximo da superestrutura, que pudessem ser unidas dentro
ou fora ddgua, e o conjunto, empurrado por um pequeno e potente
rebocador que existia no navio. Deveria ter capacidade para trans-
portar até dez toneladas externamente, ou um volume de dgua ou
6leo, a ser determinado em projeto, no interior do casco, para pos-
siveis necessidades de abastecimento de navios ou da prépria esta-
¢do, como tanque-reserva.

Enviamos a idéia para o Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro
(AMRIJ), encomendando o projeto final e a construgéo.

Bingo! O resultado que veio a ser obtido pelos engenheiros
navais foi espetacular, muito acima da nossa expectativa. Conse-
guiu-se desenvolver uma embarcagio excepcional para o emprego
pretendido: leve, robusta, de fdcil montagem e boa manobra. Pos-
suia rampas para o desembarque, i¢dveis manualmente, e canaletas
para encaixar os esquis dos modulos, oferecendo seguranga a carga
nos deslocamentos.

O sucesso foi tanto que, para surpresa nossa, veriamos, no ano
seguinte, uma réplica perfeita construida pelos chilenos para uso na
Base de Marsh. Era, até mesmo, vermelha e com todos os detalhes
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idénticos. A Estagdo Ferraz, ainda hoje, possui dois exemplares
dessa balsa para transporte de material.

A pouca “experiéncia de gelo” do PROANTAR o) assim,
compensada pela criatividade e pelo empenho em superar os obstaculos
que encontrdvamos a cada passo do planejamento.

Ainda em julho, a equipe do PROANTAR, em Brasilia, pas-
sou a contar com mais um voluntdrio: a Dr? Izabel Gurgel fora ce-
dida pela UERJ, atendendo a solicitagdo da SECIRM.

Somdvamos, agora, cinco: Comandantes Neiva e Fernando,
eu, Dr® Cleide e Dr® Izabel.

Neiva e as “meninas” ocupavam-se, diretamente, com a parte
cientifica do programa, travando combates didrios com as infinda-
veis e insistentes manifestagcdes dos chefes de projetos e coordena-
dores de subprogramas, que, dependendo da gravidade e da opor-
tunidade, variavam da exigéncia a stiplica por mais recursos, meios
e participac¢do na operag¢do em planejamento — isso, sem contar as
propostas de projetos que surgiam dos mais diferentes rincdes,
as quais nem o mais rico programa antdrtico do mundo poderia
suportar. Mesmo considerando-as asneiras absolutas, os trés ti-
nham a paciéncia de ouvir, explicar a impropriedade e orientar os
interessados para solu¢des mais plausiveis. Cabia, ainda, a eles,
coordenar,’ particularmente, os interesses dos projetos que teriam
trabalhos de campo no verdo seguinte. Fernando e eu comptinha-
mos a “comissiio executiva” da Operagiio Antdrtica II, atolados no
planejamento ds toda a operagio, além do que era especifico da
estacdo. Detalhe: mio existiam infra-estrutura de informatizagio,
nem fax. Tudo era na base do ldpis e borracha, mesmo, e horas a
fio no telefone, sem contar as constantes viagens para o Rio e Sdo
Paulo, para coordenar e inspecionar coisas in loco.

Ainda bem que os outros setores da SECIRM contribufam va-
liosamente para tudo isso. Ndo terfamos feito nada sem a experién-
cia e a orientagiio do Almirante Miicio, sem as “aparadas de ares-
tas” pelo Secretdrio-Adjunto, Comandante Fetal,® e sem a eterna
paciéncia do nosso *“mago das finangas”, Comandante Borsato. Os

8 Capitdo-de-Mar-e-Guerra Paulo Roberto da Silveira Fetal.
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companheiros da comunidade cientifica ajudavam naquilo que po-
diam — alguns, ndo perturbando demais.

As semanas voavam. Com a drea de material mais ou menos
sob controle, voltamos a atengdo para a selegdo do pessoal da esta-
¢do.

Primeiro, listamos as fungdes necessdrias, considerando as ta-
refas que seriam executadas: um chefe, ja que sempre tem de haver
um que mande; um médico, que seria também subchefe, para eco-
nomizar cargos; um encarregado de motores, maquinas e tratores;
um eletricista e bombeiro-hidrdulico; um técnico de comunicagdes-
rddio; um cozinheiro, figura fundamental, um engenheiro da
SAEF; um meteorologista; dois alpinistas, com experiéncia em
neve e gelo, para constituirem a equipe de seguranga e de técnica
de sobrevivéncia, auxiliando os demais tupiniquins; e, finalmente,
um engenheiro eletrdnico e um técnico em eletrénica, do INPE, ja
que haviamos selecionado o projeto “Propagagio VLF’® na baixa
ionosfera” para constituir o carro-chefe de pesquisa da estacéo.

Passamos, entdo, a selecionar os nomes. O INEMET,'® em
Brasilia, atendendo ao nosso convite, indicou dois técnicos. Esco-
lhemos o meteorologista José de Fitima da Silva. O INPE indicou
o Dr. Carlos Alberto Abrahfo, jovem e dindmico engenheiro, e o
técnico Armando Tatumi Hadano, competente, calmo e equilibra-
do, que retornaria, no futuro, a Ferraz em diversas outras tripula-
¢des, tornando-se um dos mais experientes habitantes da estagio.
Convidamos o engenheiro elétrico Dr. Adalbert Klaus Kolpatizk,'!
alemao de nascimento, e o fisico Dr. Peter Joseph Barry, neozelan-
dés radicado em Sdo Paulo, alpinistas amadores do Clube Alpino
Paulista e veteranos de aconcdguas e himalaias, que haviam parti-
cipado da “expedi¢do de 82/83” a bordo do Teffé, para serem os
nossos técnicos de sobrevivéncia.

® Very Low Frequency.

1% Instituto Nacional de Meteorologia.

! Carinhosamente conhecido como “Adi”, ele subiu para a sua derradeira e mais
elevada montanha em 1996, quando faleceu numa escalada, no Chile.
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A SAEF indicou o “quase-engenheiro” Roy Cuglovicy (faltava
pouco para se graduar), filho de um dos sécios da empresa, que,
ainda muito jovem, porém inteligente e capaz, amadureceria alguns
anos naqueles futuros trés meses antarticos.

O radioperador e o maquinista-tratorista foram escolhidos entre
um grupo de Fuzileiros Navais que havia participado de um estdgio
militar de operagdes em clima frio, no Chile, dentro de um programa
de cooperagdo entre nossas Marinhas. Eram eles os Sargentos Sin-
val Viana da Silva e Manoel Ferreira da Silva, ambos extrema-
mente hédbeis em suas especialidades. Como medida de precaugéo,
levarfamos, ainda, um outro tratorista, o Sargento Baltazar, para
colaborar apenas na fase de instalagdo e substituir o Ferreira em
caso de emergéncia, ji que o trator era peca fundamental para a
montagem da estagdo. Como recompensa, o Baltazar retornaria na
tripulagédo do ano seguinte, no verdo 84/85.

O eletricista, Sargento Hygino Claudemiro dos Santos Filho,
apesar de ndo possuir nenhuma experiéncia anterior em climas
frios, foi indicado pelo Comando da Esquadra por sua competéncia
como técnico de circuitos elétricos de navios, demonstrada em sua
longa vivéncia a bordo, na manuten¢iio de material que exige ex-
trema confiabilidade.

O cozinheiro que nos foi apresentado ndo poderia ser melhor.
Além de jovem e fisicamente bem condicionado, o entdo Cabo Jo-
sé Maria Serja comprovou suas qualidades de chef em nossa estada
na estagdo; praticamente todos engordaram com os seus capricha-
dos pratos.

O médico e subchefe selecionado, o entdo Capitdo-Tenente
(Médico) Jairo de Jesus Mancilha, cardiologista, tinha a veia de
pesquisador. Servindo no Hospital das Forgas Armadas (HFA), em
Brasilia, procurou-nos na SECIRM com um projeto sobre as rea-
¢Oes do organismo humano ao frio, no ambiente antdrtico. Apre-
sentou uma relagdo de trabalhos realizados com a comunidade in-
digena ianomimi, comprovando a aptiddo que buscdvamos, uma
vez que mais pesquisas na estagdo dariam maior respaldo cientifico
ao Programa. Suas “cobaias” na Antdrtica seriam os demais inte-
grantes da tripulago.
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Restava escolher o chefe, o que deu um certo trabalho. Pre-
cisdvamos de alguém que nio fosse muito velho e que tivesse gds
suficiente para suportar o tranco daquele cargo. Nio deveria, tam-
bém, ser jovem demais e inexperiente em fun¢des de mando. Era
preciso que fosse confidvel, medianamente inteligente, pelo menos,
de certa forma um pouco louco para assumir o que poderia ser um
tremendo rabo-de-foguete e estar familiarizado com o nosso pla-
nejamento ou, rapidamente, absorver todo o detalhamento que fa-
zfamos.

As primeiras qualifica¢des poderiam ser preenchidas por cen-
tenas de pessoas que conhecfamos. O “pouco de loucura” jd limita-
ria o universo de escolha para algumas dezenas. Mas a familiarida-
de com o planejamento foi o que decidiu a questio, em face da
preméncia de tempo. O Almirante nio teve maiores dividas: o es-
colhido fui eu. Afinal, a idéia nascera, crescera e tomara a forma de
projeto comigo. Nenhum outro conhecia tdo bem todos os detalhes
e peculiaridades da situagdo, com exce¢ido do Comandante Fernando
Aratjo. E ele, da mesma forma, ja tinha cargo definido para a Ope-
ragdo Antartica II: seria o coordenador da CIRM, embarcado no
Bardo de Teffé.

Todas essas escolhas levaram em conta, ainda, a boa sadde € o
preparo fisico de cada um. Na ocasifo oportuna, fomos todos sub-
metidos a uma bateria de rigorosos testes fisicos e sanitdrios que,
pelo menos, dariam alguma tranqiiilidade ao nosso médico.

Apesar de ndo existirem, naquele ocasido, parametros psicol6-
gicos, médicos e fisicos que pudessem ser empregados numa crite-
riosa sele¢do, jd que s6 comegaram a ser elaborados a partir dos
resultados da nossa experiéncia na estagio, acreditamos que a
equipe foi bem montada e que tivemos sorte em todas as escolhas
(modéstia a parte, € claro!).

Mesmo selecionada com a antecedéncia de poucos meses, a
tripulagdo sé estaria reunida no decorrer do treinamento pré-
antdrtico, na Marambaia. De qualquer forma, mesmo sem conhecer
alguns pessoalmente, comecei a atribuir tarefas para a equipe, por
telefone e outros meios de comunicagdo formal, dentro de suas fu-
turas fungdes na estacdo, de modo a que pudessem acompanhar o
mais proximamente possivel os preparativos finais, como os testes
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com o0s equipamentos em fabricagio, a montagem de componentes
e os cursos de operagio e manutencfo junto aos diferentes fabri-
cantes. S6 estarfamos definitivamente juntos a partic de 19 de ju
neiro de 1984, na Antdrtica, quando metade do meu pessoal che-
gasse por avido da FAB. A fim de racionalizar a disponibilidade de
vagas no navio, apenas eu, 0 Roy, o Ferreira, o Hygino, o Sinval e
o Serja viajariamos a bordo do Teffé, vistoriando e testando, dentro
do possivel, o material embarcado.

No final de agosto ocorreu o simpdsio “O Brasil na Antértica”,
realizado na Cimara dos Deputados, em Brasilia, onde foi apre-
sentada, pela primeira vez, a maquete da futura Esta¢do Ferraz.

Setembro foi marcado por importante conquista. Convidado
para participar como observador da Reunifo Consultiva do Tratado
da Antdrtica, o Brasil fez-se representar por delegagdo chefiada, se
ndo me engano, pelo Embaixador Marcos Azambuja, entdo chefe
do Departamento de Organismos Internacionais do Ministério das
Relagoes Exteriores, ao qual se subordinava a Divisdo que cuidava
dos interesses da CONANTAR. O Sistema do Tratado defrontava,
na ocasido, com uma manobra politica de paises entdo ditos de
“terceiro mundo”, no Ambito da Organizagdo das Nagdes Unidas,
que reivindicavam participagio plena nas decisdes sobre os desti-
nos do continente austral, mesmo sem possuirem a condi¢do de
membros consultivos daquele tratado. Diante da questdo formada,
e nio havendo, é claro, nenhum interesse do Clube Antdrtico em
ceder a essas pressdes, a Reunido Consultiva dos entdo quatorze
paises integrantes do Clube (uma vez que a Polonia e a Alemanha
haviam se tornado membros consultivos em 1977 e 1981, respecti-
vamente, somando-se aos doze paises iniciais) executou medida
retaliatdria que iria beneficiar o Brasil. N6s e a India ja haviamos
realizado expedi¢bes a Antdrtica com boa repercussio e divulga-
ramos a intengdo de instalar estagdes e de prosseguir com progra-
mas cientificos de razodvel importincia. Isso foi a deixa para que o
Clube argumentasse que mesmo os paises em desenvolvimento,
denominagio elegante para o ‘“terceiro mundo”, poderiam ter
acesso 2s decisdes, desde que, como o Brasil e a India haviam fei-
to, apresentassem resultados efetivos de participagdo internacional
em atividades antdrticas. Dessa forma, naquela mesma reunido, em
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12/09/1983, fomos elevados a condi¢do de membros consultivos,
passando o Brasil asero 15°e a fndia, o 16°. Hoje, como sabemos,
j4 s@o vinte e sete os paises com essa titulaggo.

A principal meta politica era, assim, atingida em prazo curtis-
simo, particularmente se levdssemos em conta que o Brasil ainda
engatinhava em assuntos antdrticos, se comparado aos paises que ja
estavam naquele continente hd décadas.

O més de novembro chegou sem que o tivéssemos sentido,
tamanha era a atividade em que viviamos.

A esta altura, a operagdo ja estava praticamente toda detalha-
da, com os multiplos requisitos das equipes de pesquisadores aten-
didos, apesar de nem todos estarem plenamente contentes com as
determinagdes que fizemos. Na época, ainda ndo havia integragdo e
compreensdo mitua perfeitas entre os chefes de projeto e o pessoal
do PROANTAR. Os primeiros consideravam que os respectivos
projetos eram sempre os mais importantes do Programa; portanto,
queriam exigir mais recursos, maior espago de participagdo e prio-
ridade de apoio. Nés, da SECIRM, viamos o conjunto de ativida-
des como um todo e, jd que ndo dava para ampliar o verdo austral e
ter mais do que dois navios operando nos mares antarticos, além da
disponibilidade de vagas na nossa estaciio e da que obtivemos em
Marsh e Arctowski, por vezes enfrentamos algumas guerras de foi-
ce. Embates concluidos, cedendo um pouco aqui, ganhando um
pouco ali, terfamos uma operacio bem planejada.

Sempre aproveitamos essas discussdes como subsidios para o
aprimoramento da regulamentagio da parte cientifica do Programa,
das normas para os projetos. Foi idealizado, também, pelo Coman-
dante Fernando, o Manual do pesquisador, para o qual todos con-
tribuimos, que apresentava o conjunto de regras a serem seguidas
pelas diferentes equipes, desde o Brasil até os trabalhos de campo
na Antdrtica.

O cronograma ficou “quase” perfeito. Na verdade, por falta de
dados bem avaliados, cometi a imprudéncia de ndo consultar o co-
mando do navio quanto a real velocidade de cruzeiro que poderia-
mos esperar. Ocorre que, no periodo de reparos, foi construido um
enorme hangar para helicépteros junto ao heliponto, por ante-a-ré
(atrds) da superestrutura, que acabou se tornando um obstdculo ao
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avango do navio com o efeito do vento contrédrio. Este hangar seria
retirado no ano seguinte. Perdemos alguns nés'? de velocidade, que
nio representavam muito nas pequenas distncias. Todavia, nos
grandes trajetos, como o que terfamos do Rio até Marsh, implicaria
considerdveis atrasos. Posteriormente, ja a bordo, foi que constatei
a besteira que havia feito, calculando o cronograma com base na velo-
cidade anterior do Teffé, e tivemos um atraso de seis dias na pernada
de ida. A perda dessa semana limitaria mais ainda o nosso trabalho.

Nesse interim, o secretdrio da CIRM foi substituido, tendo as-
sumido o cargo o Almirante Valbert,"* enquanto seu antecessor, o
Almirante Micio, ia para a Diretoria de Hidrografia e Navegacdo
(DHN), a qual estava subordinado o Bardo de Teffé.

Felizmente, ndo houve solugio de continuidade com essa mu-
danc¢a. Encontramos no novo Secretdrio 0 mesmo apoio e a mesma
confianga que tinhamos anteriormente, ficando ficil, assim, dar
prosseguimento aos trabalhos com igual ritmo. Paralelamente, o
Almirante Micio, embora permanecesse na ativa por pouco tempo
mais, imprimiu — nio tenho dilvidas — um melhor entendimento do
trabalho da SECIRM por parte do pessoal do navio, a ponto de se-
guramente termos tido convivéncia infinitamente superior a bordo
do que a registrada na “expedig¢do” do verdo anterior.

Dezembro, para n6s, foi uma sucesso de verbos no infinitivo:
reunir, checar, consolidar, aprontar, terminar, comprar, tratar, em-
barcar, testar, examinar, fechar, arrumar, lembrar, ensaiar, etc.,
etc,, etc. Afinal, nada poderia ser esquecido, nada poderia ser dei-
xado no Brasil.

Nas plagas geladas da Antdrtica, ndo existem armazéns ou su-
permercados nas esquinas, onde se pode comprar o quilo de agicar
que faltou, o parafuso de iltima hora e o silicone da vedagfo. Tudo
tinha de ser calculado com exatidio, mantida grande margem de
seguranga, sem, contudo, exagerar. O orcamento ji estava exiguo e
0 navio nio era eléstico, para conter excessos.

2 Umné representa uma milha maritima por hora (1.852 m/h).
3 0 entdo Vice-Almirante Valbert Lisieux Medeiros de Figueiredo.
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A missdo impunha-nos a operag¢io da esta¢do, ap6s montada,
por, pelo menos, trinta dias. As incertezas do pioneirismo ditaram-nos
suprimentos para sessenta dias, por precaucio.

Felizmente, houve tempo para um breve ensaio de dois dias,
que realizamos na bafa da ilha Grande, litoral do RJ, testando a
montagem da balsa e o transporte de um dos médulos nessa em-
barcag¢do, sem, entretanto, desembarcd-lo e puxd-lo com o trator
para a praia.

O Natal foi a trégua que tivemos para botar a vida particular
em ordem. Viajarfamos durante trés meses e era preciso tomar pro-
vidéncias para esse tipo de auséncia: papéis, procuragdes, itens de
cunho pessoal, como dezenas de pacotes de cigarros para um in-
veterado fumante como eu, entre outras picuinhas. Nio fosse pelo
inestimédvel apoio e pela enorme compreensiio de nossas familias,
teria sido muito dificil.

Alias, faco pausa e espago para o merecido elogio a classe dos
“cOnjuges antdrticos” — mulheres, na maioria, e alguns maridos de
pesquisadoras, que seguram a peteca enquanto suas caras-metades
somem no mundo por longos e infinddveis meses, deixando-os,
sozinhos, a cuidar da criangada, de todos os afazeres domésticos e
das contas a pagar, sem o prejuizo de suas préprias atividades pro-
fissionais e com o sacrificio, muitas vezes, das poucas horas de
lazer.

Foi programada uma despedida cerimoniosa com o Presidente
da Repuiblica, que ocorreu no dia 30 de dezembro, a bordo do Teffé,
com imensa cobertura pela imprensa.

Na ocasido, o Presidente Jodo Figueiredo fez a entrega da Or-
dem do Rio Branco a esposa do Comandante Ferraz, patrono da
estagdo, que merecidamente havia sido condecorado post-mortem.
Recebi do Presidente a réplica da medalha e do diploma, para colo-
car na estagdo em local de destaque.

Para variar, a midia estava em cima, dvida por noticias, des-
pertando considerdvel expectativa na sociedade.

Ja nos estidvamos sentindo como verdadeiros “colombos” e
“cabrais”, que iriam “‘conquistar as novas terras para El Rey”, ape-
sar da consciéncia efetiva da importincia do trabalho que tinhamos
pela frente e do que isso representaria para o pais.
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O fato é que haviamos conseguido vencer a inércia e caminhar
tanto em tdo pouco tempo. Nos pordes do Bario de Teffé repousa-
vam os médulos da nossa estacio, ainda sem destino definido. e as
nossas esperancgas. No nosso intimo, estava a certeza do esforgo
gigantesco e do melhor que pode ser feito.






Operacao Antartica II -
“A missao”

No dia 3 de janeiro de 1984, partimos, finalmente. O Barfo de
Teffé, vagaroso, foi, aos poucos, deixando para trds a visdo das
praias cheias de gente e dos contornos da serra do Mar. Para nos,
existiia um verdo diferente, de frio constante, de tempestades
agressivas, de neve caindo.

A travessia foi longa. Duraria dezesseis dias, parte deles con-
sumidos na preparacdo da tdtica a ser utilizada durante os reconhe-
cimentos que executariamos na busca do local desejado, no plano
de trabalho para a montagem e na coordenagio do apoio que o na-
vio daria a tudo isso.

No resto do tempo, o pessoal da SECIRM a bordo executou
algumas medi¢des e apoiou projetos de aves e mamiferos migrat6-
rios, em termos de contagem de exemplares observados.

Revezdvamos no passadigo do navio, Fernando, eu, a Izabel, o
Roy, da SAEF, e a oceandgrafa Simone,' para uma das mais chatas
atividades de que ja participei: a de contar gaivotas, pombas-do-
cabo, albatrozes, petréis e outras espécies que iam surgindo a me-
dida que aumentava nossa latitude e que decrescia a temperatura
ambiente. Passei a respeitar os bidlogos que se dedicam a esse es-
forgo, no contexto mais amplo de preservagio da fauna, pela paci-
éncia de J6 que precisam possuir.

! Simone Leal Ferreira, que fazia a pernada de ida até Marsh e voltaria de avifio ao
Brasil, retornando 2 Antértica no més seguinte.
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Nao me lembro de termos observado baleias; apenas alguns
golfinhos cruzaram nossa proa.

Os poucos pesquisadores a bordo, pessoal de um projeto do
INPE de baloes estratostéricos, ultimavam os preparativos para o
langcamento de seus “OVNIs” tdo logo chegdssemos a Marsh.
O restante do pessoal da tripulagdo de Ferraz que estava no navio
cuidava da manuteng¢io do material da estagdo, enfurnado no pordo
nimero 2. O trator era periodicamente ligado, os sistemas elétrico e
mecanico eram verificados e a amarra¢do dos mdédulos era checa-
da. Afinal, nés nos dirigiamos para as mais bravias dguas do pla-
neta.

Netuno, enfim, cobrou o seu peddgio no paralelo das
Falklands—Malvinas e muita gente boa foi fisgada pelo seu tridente.
Este “naval”, que havia muito tempo nido embarcava para viagens
longas — a tltima fora ha nove anos, para o Caribe —, arriou diante
das brincadeiras netunianas, nas trinta e poucas horas de tempesta-
de que se seguiram. Mareei feio!

Pior que isso foi ter de aturar a gozag¢io do Roy e da Simone,
dois civis quase sem experiéncia de mar, que, vez por outra, passavam
no meu camarote para ver se eu ainda vivia e levavam chd e bola-
chas para ressuscitar o morto. E ainda diziam: “Tudo bem, Coman-
dante?”

O Drake,® que imagindvamos estivesse ainda pior, passou
tranqiiilo. Mostraria suas garras afiadas posteriormente, no meio da
operagdo, quando o Teffé fez escala em Punta Arenas. Por sorte, eu
me safaria dessa, jd operando a estagio.

Os primeiros sinais de Antdrtica surgiram no final da tarde do
dia 18, quando a Izabel, procurando petréis com um par de binéculos,
avistou o primeiro iceberg da viagem. Fomos todos ao passadigo
constatar a novidade que, todavia, ainda estava muito longe.

Apds o jantar, uma inevitdvel dobradinha com cerveja, bate-
mos os tltimos papos e fomos dormir.

2 Estreito de Drake, por¢dio de mar que separa o extremo da América do Sul da
peninsula Antdrtica, famoso por suas dguas agitadas e, normalmente, tempestuo-
sas.
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As 3h30min, do dia 19 de janeiro de 1984, dia claro na latitude
de 62° Sul, ansioso demais para descansar, dei uma olhada pela
escotilha do camarote e, pela primeira vez_ deparei com a orande7a
e a beleza da paisagem antdrtica. Impossivel descrever a emogao
daquele momento: seria preciso té-lo vivido, dentro de todo o con-
texto que havia conduzido ao seu acontecimento nos meses anteri-
ores.

Navegdvamos préximos a ilha do Rei Jorge, no arquipélago
das Shettland do Sul, e estdvamos prestes a enfrentar o maior desa-
fio do ainda jovem e inexperiente PROANTAR: a selec¢do do local
e a montagem da Estagdo Comandante Ferraz, que j4 tinha nome,
todo o material inicial necessdrio, uma tripulagdo escolhida e um
chefe designado. Mas nenhum pouso definido — o primeiro grande
problema a ser solucionado numa série de inmeros outros que
irfamos encontrar pela frente nas préximas semanas.

Olhando para as encostas cobertas de neve e de gelo bri-
lhando ao sol da madrugada, dei-me conta do tamanho da respon-
sabilidade que tudo aquilo representava.

Havia toda a nagdo atenta a nossa missdo. O noticidrio da im-
prensa mantinha informagdes didrias sobre o assunto e aguardava o
grande acontecimento.

Uma falha, um erro de planejamento, um imprevisto qualquer
poderiam pér tudo a perder. Todo o trabalho do dltimo ano, o es-
for¢o concentrado da pequena e dindmica equipe da SECIRM seria,
entdo, colocado a prova. E ali, nas altas latitudes do sul, a respon-
sabilidade por sua implementagdo estava nas mios de duas pesso-
as, Fernando e eu.

Sentindo o peso do encargo e, por que ndo?, um bruto meddo,
repassei, mentalmente, toda a seqiiéncia de providéncias que toma-
riamos a partir daquela manhd, como ja o fizera uma centena de
vezes, desde a nossa saida do Rio.

Despertei destes pensamentos por volta das seis horas e prepa-
rei-me para o meu primeiro dia austral. Com idéntico entusiasmo
ao que tive vestindo, pela primeira vez, o uniforme do Colégio Na-
val vinte anos antes, enverguei a jardineira forrada e o pesado ca-
sacdo e, munido de mdquina fotogrifica, parti para o heliponto,
melhor local para uma panordmica e uma rapida sessido de fotos.
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Como diria o cantor Jameldo, se tivesse estado por 14, eu parecia
“alegre como pinto no lixo”.

Fundeamos em frente a base chilena Tenente Marsh, por volta
das nove horas. Ali, aguardariamos a chegada do C-130, Hércules,
da FAB, que traria os outros tripulantes da estag?o, o pessoal cien-
tifico do NOc Prof. Besnard, da USP, as equipes brasileiras que
ficariam em Marsh e Arctowski no decorrer do verfio e o pessoal
da Rede Globo,’ responsaveis pela montagem de um “Globo Re-
porter’” que cobriria o principal evento da operagdo: Ferraz.

O cronograma j4 estava furado em quase uma semana e, cer-
tamente, s6 regressariamos ao Brasil em abril, € ndo em meados de
marg¢o, como havia sido planejado.

Mais ou menos as 14h30min o avido pousou, debaixo de uma
chuva fina e sob uma sensagfo térmica de -5°C.

Eu estava incumbido da coordenacio do desembarque do ma-
terial do avifio e da condugdo dos diversos grupos aos seus desti-
nos. Naquela época, ainda nfo existiam os coordenadores de v6o e
seus ajudantes, como sabiamente passamos a adotar a partir de
1985, e a faina rolou com a confusfio de uma excursio a Disney:
pesquisadores espalhados e dvidos por gastar pelo menos um filme
e mandar de volta, naquele mesmo avido; repdrter querendo entre-
vistas; bagagens e caixas, as mais variadas, largadas em todo lugar,
e os pilotos doidos para apressar a manobra, para ndo atrasar a de-
colagem.

Depois de uma rdpida “ordem-unida” e meia dizia de berros
com a turba, consegui orientd-los para a praia, de onde seguiriam
para o Teffé.

Pude, entdo, despedir-me dos que estariam regressando ao
Brasil, entre eles minha colega Izabel, a Simone e um Aspirante da
Escola Naval que nos acompanhara no navio.

Depois da decolagem, observei com mais calma a paisagem
nova para mim. Havia pouco acimulo de neve, embora o suficiente
para o “pinto no lixo” se divertir mais um pouco, com as inevita-
veis bolas de neve atiradas a esmo.

% Jornalistas Hermano Henning e José Dantas.
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Na praia, tive meu primeiro contato com um bando de pin-
giiins Adeliae € com um desagraddvel mar de malas deixadas pelos
pesquisadores, como se houvesse servigo de carregadores de um
hotel cinco estrelas. Era mais tacil convocar v pessoal da minha
tripulagdo de Ferraz, do que fazer retornar os desavisados cientis-
tas, para carregar aquela tralha.

E assim terminou o dia, ndo antes de mais um fatidico bife de
panela com batatas, que revezava, a bordo, com a inevitével dobra-
dinha, e de um novo pito naqueles que se haviam esquecido das
bagagens.

Suspendemos da bafa Maxwell na madrugada seguinte, em di-
re¢do a Arctowski, na baia do Almirantado. Aquela é4rea era uma
das opg¢des que listaramos, em estudos de carta, em Brasilia, para a
instalac@o de Ferraz. Mas era somente a nossa quinta opg¢ao.

Ap6s desembarcar bidlogos e gedlogos que ficariam com os
poloneses nos préximos dois meses e de uma visita aquela estacdo,
rumamos para o sul, através dos estreitos de Bransfield e de Guer-
lache.

Nossa busca inicial seria no arquipélago de Palmer, em trés
pontos principais; Dorian-Bay,* Port Lockroy e Py-Point, todos na
ilha Wiencke.

Reunidos a bordo com o Comandante Adrigo,” ja com todos os
integrantes da tripulagdo de Ferraz presentes, mais o Comandante
Fernando, o Terceiro-Secretirio Bruno Bath, observador do MRE,
e os repérteres da Globo que tudo acompanhavam, abordamos, em
detalhes, a rotina dos préximos dias e a tética tracada para os reco-
nhecimentos.

E conveniente, aqui, ressaltar que a estagdo foi construida para
ser colocada em qualquer tipo de terreno. Entretanto, no decorrer
do planejamento, estabeleci uma série de condicionantes para ga-
rantir o sucesso do empreendimento:

4 Pequena bafa onde, em 1990, o navegador Amyr Klink faria uma invernagio a
bordo do veleiro Paratii.
5 O entdio Capitio-de-Mar-e-Guerra Paulo César de Aguiar Adrifo.
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- primeiro, necessitariamos de um fundeadouro livre de gelos
grandes para garantir a seguranga do navio e do movimento navio-
para-terra;

- segundo, uma praia com gradiente adequado, 0 mais suave
possivel, e, preferencialmente, sem muitos obstdculos a remover,
que possibilitasse um desembarque sem problemas;

- terceiro, um terreno sem grandes desniveis, para evitar ex-
cessivo trabalho de terraplenagem;

- quarto, um local bastante espagoso, que comportasse as am-
plia¢Ges futuras da estagio;

- quinto, a presenca de nascentes ou lagoas de degelo préxi-
mas, que permitissem o abastecimento facilitado de dgua, sem o
trabalhoso processo de derretimento de neve e gelo;

- sexto, um ambiente propicio a realizacfo de trabalhos cienti-
ficos nos campos de atmosfera, terra e vida;

- e, finalmente, uma 4rea isolada, afastada de outras estagdes e
bases, ndo s6 para indicar a intengfio de auto-suficiéncia que estd-
vamos imprimindo ao PROANTAR como, também, para possibi-
litar o crescimento futuro da estagdo sem a interferéncia do surgi-
mento proximo de instalagdes de vizinhos, evitando-se, ainda, a
eventual poluigdo ambiental que um conglomerado de estagdes
acaba causando.

Por isso, descartamos, desde o inicio do planejamento, a pos-
sibilidade de virmos a plantar Ferraz na bafa Maxwell, em que pese
a proximidade de Marsh e i facilidade de acesso que a sua pista de
pouso oferece. E aquela drea ndo era, na ocasido, tdo congestionada
como a vemos hoje. Nossa previsio foi acertada. Atualmente, bases
e estagdes de seis paises ocupam terrenos na orla da baia Maxwell.

A primeira agdo de reconhecimento ocorreu, na manha de 22
de janeiro, em Dorian Bay, sob chuva e muito vento frio. Apesar
da experiéncia, minha e do Comandante Fernando, nos procedi-
mentos a bordo de helicépteros e do necessdrio briefing anterior ao
vOo com os pilotos, uma mudanga de combinagio de ultima hora,
verificadas as condi¢des do terreno no sobrevdo de aproximagio,
levou o comandante da aeronave a decolar com rapidez apds o de-
sembarque do Fernando, no ponto estabelecido. Ele nfo havia en-
tendido, pela fonia interna da aeronave, que eu também desceria
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ali. O helicoptero era um antigo modelo WASP com portas de
abrir, ndo de correr. Resultado: a uns seis metros acima do chio, eu
voando para fora qual um pelicano® desgovernado e a porta da ae-
ronave aberta, batendo feito uma louca, com tudo sendo carregado
pelo vento, até mesmo a carta topografica emprestada pelo Zé Tei-
xeira’ com tantas recomendagdes de cuidado, que acabou sumindo
no mundo.

A cena seguinte foi hilariante: eu, atolado na neve até a cintu-
ra, com dificuldade para me safar; o piloto, tentando descer o heli-
céptero sem também o atolar, ji que ele via o meu estado e consi-
derava que a aeronave possuia rodas, ao invés de esquis; o Fernan-
do, de costas, uns vinte metros distante, arrastando-se na neve,
porque ndo levdramos as adequadas raquetes para calgar, sem es-
cutar nada com a barulheira que o vento e o helicéptero faziam; e o
co-piloto, gesticulando sem parar para que eu fechasse a porta, o que
era impossivel nas condi¢Ges reinantes.

Foram minutos de confusdo, até que sai da neve, fechei a
maldita porta e constatei que nada restara da papelada que deix4d-
ramos a bordo. Além do sufoco momentéineo, eu sé pensava na
desculpa que daria ao Z¢ Teixeira por ter perdido a tal carta topo-
grifica e lembrava de suas recomendagdes: *“... por favor, meu
amigo, tenha bastante cuidado com esta carta. Foi dificil conseguir,
e este € o unico exemplar. Sem ela, meu trabalho estard enorme-
mente dificultado. Por favor!” A essa altura, nas dguas do Bransfield,
alguma foca brincava alegremente com uma grande folha de papel
colorido, ja quase desfeita.

Cheguei junto ao Fernando e caminhamos pelas redondezas,
considerando o local. Havia um refiigio inglés muito bem conser-
vado e nés nos abrigamos do vento a sua retaguarda. Discutimos a
questdo rapidamente e verificamos que a drea apresentava algumas
limitagdes que contra-indicavam a sua escolha.

¢ P4ssaro de proporgdes avantajadas cujo pouso nio é dos mais elegantes.

7 O entio Capitdo-de-Fragata Antonio José Teixeira, responsdvel pelo levanta-
mento hidrogréfico das proximidades da futura drea da estagdo e, mais tarde,
chefe de Ferraz no terceiro verdo e na segunda invernagio.
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Chamado o helicoptero e de volta ao navio, resolvemos partir
de bote zodiac para os outros pontos previstos. Assim foi passado
aquele dia, percorrendo a drea toda e examinando, cuidadosamente,
cada local.

Embora a regido fosse de rara beleza e aparentemente permi-
tisse 0 nosso intento, o reconhecimento préximo revelou detalhes e
circunstancias impossiveis de serem previstos em um estudo de
cartas, roteiros e tabelas nduticas.

Os fortes ventos e a presenga de icebergs no canal de Neu-
mayer constitufam séria limitagdo. O grande acimulo de neve e a
capa de gelo nas praias, e outras dificuldades mais para o interior,
inviabilizavam a ilha Wiencke em nossas consideragdes.

Qualquer tentativa de desembarque naquelas condi¢des seria
arriscada demais e poderia comprometer a miss3o.

Seguimos, entdo, para a bafa de Andword, mais ao sul e ji na
peninsula Antértica.

Na manhd de 24 de janeiro fomos a terra. A bafa, bem abriga-
da, permitia o fundeio préximo a “praia” — na verdade, um acesso
de poucos metros, entre pedras, mas com aclive suave. Contudo a
presenca de grande quantidade de blocos de gelo no perimetro in-
terno da bafa, no pico do verdo austral, demonstrava que o acesso
ao fundeadouro estaria normalmente fechado no inicio do més de
dezembro, época em que pretendfamos, nos anos seguintes, estar
comecgando o abastecimento da estagdo. Seria impossivel operar
com tamanho 6bice. Além disso, havia pouco espago para amplia-
¢Oes futuras.

No inicio da tarde, j4 um tanto frustrados com as consecutivas
decepg¢Oes, retornamos ao navio.

Enquanto nos livrdvamos do enregelamento dos ossos com um
“ufsque de cowboy”, tentando fazer o corpo esquecer da sensagdo
de -20°C causada pelo banho de 4gua gelada de minutos antes, no
bote, procurdvamos avaliar a situagdo.

Pelo memorando ministerial que regulava a operagdo, a deci-
sdo final da escolha do local para a estagdo era do Fernando e a
responsabilidade pela montagem era minha. No entanto, como ja
fazfamos desde Brasilia, discutfamos ponderadamente os proble-
mas comuns, levantando todas as vantagens e as desvantagens.
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Constatamos que o tempo estava escasso, fruto daquela sema-
na perdida na pernada de ida. Ndo havia disponibilidade para fi-
carmos procurando demais. sob pena de ndo restar prazo itil para a
operacdo da estagdo, apos instalada.

Concluimos, ainda, pelo cendrio jd visitado, que o inverno de
1983 havia sido bastante rigoroso e que quanto mais f0ssemos para
o sul, maiores seriam as dificuldades encontradas.

Reconhecemos, assim, que o melhor seria navegar para o norte
e regressar as Shettland. A bafa do Almirantado, na ilha Rei Jorge,
era uma das opgdes por nds considerada.

Como Deus é brasileiro, o Papa é carioca e Jesus protege as crian-
cinhas, os inocentes e os inexperientes antirticos nacionais, as circuns-
tancias acabariam nos levando para o que, de fato, era o melhor
local para nds.

Levamos a conclusdo ao Comandante Adrido, grande mari-
nheiro, que sempre apoiou todas as nossas inten¢des € que sempre
nos orientou e trangtiilizou com sua incrivel calma e experiéncia de
homem do mar. Decidimos examinar a enseada Martel, na baia do
Almirantado, que as poucas informagdes disponiveis indicavam
reunir praticamente todas as caracteristicas de que necessitdvamos.

Navegamos o resto da tarde e a noite, e amanhecemos o dia 25
diante da mais linda e perfeita praia para o nosso desembarque.

Haviamos fundeado no meio da enseada, a cerca de meia mi-
Iha da peninsula Keller, que divide o extremo-norte da baia do Al-
mirantado nas enseadas Martel e Mackellar,

A peninsula, dominada por uma pequena cordilheira com pi-
cos em torno dos 270m de altura, compunha uma agraddvel e tran-
qiiilizadora paisagem: praias de féicil acesso e livres de capas de
gelo, terreno com aclive suave ao redor da cordilheira, pequenas
lagoas formadas nas depressdes do terreno no sopé da montanha e
permanentemente abastecidas com o degelo das linguas de neve
que descem pelas ravinas.

Mesmo antes de chegar a terra, dava para sentir que aquele era
o local procurado.

A drea, distante cerca de cinco milhas, por mar, da Estagio
Arctowski e em torno de vinte minutos, por helicéptero, da Base
Marsh, mostrava sinais de ocupagdes anteriores. Ossos de baleia
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em grande quantidade, largados pelas praias ao redor, eram teste-
munho da impiedosa matanga desses animais no comego do século,
para obteng¢do de dleo de iluminagéo.

A bafa, como outros locais abrigados nas ilhas subantarticas,
havia sido um porto de baleeiros para onde os animais cacados
eram transportados e, em seguida, descarnados.

Havia, ainda, as ruinas de dois barracdes de madeira de uma
antiga estagdo meteoroldgica inglesa, abandonada em 1961, bem
como as sepulturas de quatro de seus integrantes, mortos em dife-
rentes ocasides e por diferentes motivos. Tudo aquilo, ruinas e os-
sos de baleias haveria de ser preservado e mantido intacto, por nés,
apds a ocupagdo do local. S6 recentemente, por acordo do
PROANTAR com o BAS,® os barraces foram desmontados e a
madeira restante conduzida ao Brasil. As sepulturas 1 permane-
cem, € outra, mais nova, foi acrescentada com o falecimento, de
causa natural, do Sargento Alberto Poppinger, da Marinha, durante
a invernagdo de 1990, na Operagao Antdrtica VIII.

Em dois botes zodiac, o grupo de reconhecimento percorreu,
rapidamente, os principais pontos da enseada, levantando as vanta-
gens de cada um,

Nio restavam dividas: a estag@o seria instalada na praia que
denominamos de Copacabana, entre as ruinas inglesas, num trecho
de terreno relativamente plano, adequado para as ampliagdes futu-
ras, e servido pelas lagoas das proximidades. O ponto exato: 62°
05’S - 58°23,5°W. Haviamos chegado!

Apanhei uma pequena pedra, escura, do meio daquele casca-
Iho e dei-a de presente ao Comandante Adrido. Era a primeira pe-
dra recothida em Ferraz. Dias depois, pude vé-la ornamentando a
camara do comandante, no navio, em lugar de destaque, e sor-
ri. E com esses pequenos simbolismos que acabamos marcando a
histéria.

De volta ao navio, em rdpida reunido, fixamos o plano de ata-
que para o inicio do descarregamento, a tarde. Afinal, precisdva-
mos comemorar e alimentar-nos, e a indefectivel dobradinha

8British Antarctic Survey.
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quente (ou seria bife de panela?) e a cerveja gelada estavam servi-
das, a mesa.

Via rddio, Brasilia foi informada da escotha do local. Canfor
me determina o Tratado, o Itamaraty comunicaria a decisio aos
demais Membros Consultivos e aos aderentes.

Prontos para o combate, a balsa foi montada dentro digua,
pelos mergulhadores, e o trator D4-E seguiu para a praia.

O répido ensaio de dezembro, préximo a ilha Grande, RJ, ha-
via propiciado o adestramento necessdrio ao pessoal da carga do
navio para manobrar com seguranga aquele material. O tempo,
sempre chuvoso e frio, € que nio ajudava muito.

Aberto o caminho com o trator até o local que seria utilizado
para a montagem, a uns cem metros distante da praia, preparamo-
nos para desembarcar o primeiro médulo.

Sabe aquele friozinho que d4 na espinha e as gotas de suor que
descem da testa sem que a gente saiba por qué? Pois €, foi o que senti
quando o Fernando disse: “...bem, agora vamos ver se o esquema
vai funcionar como o planejado”.

E 14 vinha a balsa balan¢ando, com o container verde e laranja
firmemente preso ao limitado convés.

Abicou. O trator chegou de ré e passamos os cabos de ago para
o reboque. Liberado das amarras, guinchando metal contra metal,
apesar da graxa colocada, o médulo deslizou da balsa e subiu a
praia.

Olhamos um para outro e dissemos juntos: “Funcionou!”. E eu
acrescentei: “Porretal!”, expressdo muito usada nos livros do Jorge
Amado e que refletia exatamente aquele momento.

Mais uns dois médulos desembarcados e adiantadas as neces-
sidades de terraplenagem, encerramos o dia de trabalho com uma
foto triunfal do grupo, & luz do sol das 23 horas. Cansados, mas
felizes, retornamos ao navio e enfrentamos, alegres, o bife de pa-
nela (ou seria a dobradinha?) antes de dormir. Até o Roy, que nun-
ca embarcara antes em um navio militar e que, no primeiro rancho
de bordo, assim que suspendemos do Rio, pediu o menu para ver
“quais eram as opgdes do cardipio”, gostou.

Nossa rotina nos dias que se seguiram foi penosa: alvorada as
cinco e desjejum quinze minutos depois; as seis seguiamos para
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terra e comegdvamos os trabalhos forgados que iam até as doze,
quando pardvamos para uma refei¢do frugal, na base de sanduiches
e frutas. O chicote estalava, novamente, as treze horas e 1d pelas
vinte e uma pardvamos, cambaleantes. De volta ao navio, banho
quente, jantar e desmaiar até o dia seguinte. Levamos, nesse ritmo
de montagem, onze dias. Desembarcamos a maior parte do materi-
al em trés, enquanto os tratoristas terminavam o platd terraplenado
para a estacdo. Simultaneamente, nos intervalos possiveis, era efe-
tuado um reconhecimento mais amplo das proximidades, a fim de
serem detectados eventuais perigos ou facilidades ainda ndo le-
vantadas.

Recordo-me de que tivemos um dia de folga, no meio dos tra-
balhos, quando o Teffé necessitou suspender para “fazer aguada” e
encontrar-se com o ARA Baia Paraiso,” da Marinha argentina, de
quem receberia maior quantidade de dgua para completar os tan-
ques. Com o Teffé fundeado, o grupo destilatério ndo atendia a
demanda do consumo didrio.

A montagem prosseguia em ritmo entusiasmante. A cada moé-
dulo que era posicionado, erguido com macacos hidrdulicos, nive-
lado e acoplado ao anterior, mais cresciam o orgulho e o empenho
da tripulagdo.

E bom destacar que apenas o engenheiro da SAEF, Roy, co-
nhecia o processo de montagem dos componentes. O nosso meca-
nico, Ferreira, e o eletricista, Hygino, haviam participado do teste
de montagem em fédbrica, em condigOes, todavia, praticamente per-
feitas, com terreno plano, uso de aparelhos de forga, etc., etc. Os
demais estavam vendo aqueles médulos pela primeira vez. Mesmo
eu, que acompanhara o desenvolvimento do projeto mais de perto,
s6 vira a estagdo montada na fabrica por meio de fotografias e ndo
podia avaliar corretamente a dificuldade dos ajustes que enfrentari-
amos. A acoplagem dos mddulos, com curtos tineis de passagem
entre eles, carecia de um ajuste fino de cinco milimetros para coin-
cidir os buracos dos parafusos. E a tnica “ferramenta de precisdo”

® Lamentavelmente, este belo navio naufragaria, em 1989, nas dguas da regido da
peninsula Antdrtica, devido a uma colisdo com pedras semi-submersas.
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disponivel era a lamina do trator que, lusitanamente, dava a “em-
porradinha” final. Dai, um olho atento acusava o ponto de encaixe
ao berro de “pira, po!”.

Nao existiam operdrios especializados. Mas aprendemos rapi-
do. A prontificagdo do primeiro compartimento demorou vérias
horas; a do tltimo, cerca de vinte minutos.

Os repérteres da Globo acompanhavam cada detalhe, entre-
vistando a turma e montando o “Globo Repérter” que iria ao ar em
fevereiro, tdo logo regressassem e editassem os filmes.

O tempo variava: as vezes chovia, outras, nevava. O frio e o
vento eram constantes. Eventualmente, o Sol aparecia e, com ele,
surgiam animados exemplares dos habitantes locais para desfrutar
do “calor” do astro-rei e verificar como andavam as coisas que
aquele bando de estranhos animais de macacdes azuis fazia por ali.

Havia um pingiiim, em particular, que era mais curioso. Vinha
sempre e bem perto, como se estivesse, de fato, inspecionando a
obra. Olhava, vidrado, os enormes parafusos e as sapatas de ago,
pintados de laranja, que sustentavam os compartimentos. De vez
em quando, emitia rufdos de aprovag¢do (ou censura?) e voltava,
com seu caracteristico caminhar balangante, para nadar. Isso lhe
valeu o apelido de Roy. Ndo pelo modo de andar, mas pelo apa-
rente sotaque paulista que o seu estranho modo de “falar” possufa.

Os quatro tltimos dias foram tomados, abastecendo os freezers
e o paiol de mantimentos, testando os motores e os geradores, ins-
talando os equipamentos de comunicag¢des, checando os eletrodo-
mésticos, calibrando os instrumentos de pesquisa e abastecendo os
tanques de 6leo diesel.

O primeiro contato com o Brasil foi um momento emocionan-
te. Quando o Sinval me deu o pronto da instalagdo dos equipa-
mentos de comunicagdo, decidi testd-los imediatamente. Foi no
meio de uma tarde e as condi¢gdes atmosféricas ndo pareciam favo-
rdveis a boa propagacdo de ondas de rddio. Chamei, primeiro, a
Estacdo Radio da Marinha no Rio de Janeiro, controladora da
REOMARINHA,'® como estava planejado. Insisti, algumas vezes,

10 Rede Operativa da Marinha.
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e nada. A propagacio, naquele hordrio, sabfamos, nio era das me-
lhores. Antes de desistir e deixar para mais tarde, resolvi chamar a
Estacdo Radio da Marinha em Brasilia (ERMB). Fiz apenas uma cha-
mada e, em resposta, o0 médulo de comando-pesquisa-comunicagdes
encheu-se, em clara recepg¢iio, da voz do operador de Brasilia:
“Antdrtica,'’ aqui Brasilia. Cambio”.

Ap6s breve didlogo com aquele operador, fomos chamados,
sucessivamente, por todas as Esta¢gdes Rddio da Marinha que esta-
vam na rede, na ocasifio, e, por elas, saudados. Todos queriam
contatar a nova estacdo, que so entraria em operacdo definitiva no
dia da inauguragdo.

Coincidentemente, a ERMB era comandada pelo atual secreta-
rio da CIRM, na época o ainda Capitdo-de-Fragata Branddo, que
deu grande apoio durante a primeira operagdo de Ferraz por meio
de ligagOes radiotelefonicas com a SECIRM, sempre que solicita-
das.

A (ltima tarefa, o abastecimento de 6leo diesel, foi de lascar.
Decidiramos pela utilizagfio de tanques emborrachados, infldveis,
de fabricaciio nacional, parecidos com grandes salsichas, que com-
portavam 2.250 litros, cada um. Além da instabilidade provocada
pelo formato, danificavam-se com facilidade em contato com o
terreno pedregoso. Certamente, poluimos um pouco o local com
alguns vazamentos, logo reparados. Todavia, para nio comprome-
ter mais ainda o ecossistema e o préprio abastecimento futuro dos
geradores, deixamos cada salsicha com a metade da capacidade.
Estimavamos gastar, ao todo, uns 5.000 litros e, dessa forma, have-
ria Sleo suficiente nos seis tanques. A reserva ficou estocada em
tambores de aco, de 200 litros.

Mesmo considerado por nds um recorde, ja que ndo existiam
outros registros de uma estagdo montada na Antdrtica em apenas
onze dias, foi um periodo bem desgastante, somados o trabalho
bragal, a alimentagfo frugal, o pouco descanso e a corrida contra o
relégio. Acho que atividade semelhante de brasileiros ndo se via
desde antes da promulgagio da Lei Aurea.

" Antdrtica era o nosso indicativo-fonia para comunicagdes por rddio.
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O bom era que, mesmo que nada mais desse certo posterior-
mente, aquela equipe j4 seria vitoriosa com o sucesso até entdo al-
cangado. Os poloneses, que, por duas vezes, vieram de Arctowski
fazer visitas de boa vizinhanga durante a montagem, surpreende-
ram-se com a tecnologia brasileira e com o dinamismo do pessoal
do PROANTAR. O Richard Szthepnicks, chefe daquela estagio,
que jd havia aprendido algumas palavras de portugués com os
geologos e bidlogos brasileiros que estavam com ele, chegou a ar-
ranhar um elogio: “... O, legal. Muita bom!”.

Tivemos vdrias dificuldades, alguns pequenos atritos em fun-
¢do do desgaste, foi preciso improvisar; mas, em nenhum momen-
to, foi perdida a confianga de que tudo daria certo.

Ainda no meio da montagem, marcamos, por precaugio, a
inauguragdo para 6 de fevereiro, embora estimdssemos que tudo
estaria concluido no dia 5.

No dia 4 de fevereiro, uma cruz de mirmore, dedicada a Nossa
Senhora, foi plantada numa pequena elevag@o préxima. Outra cruz,
de madeira, seria colocada no alto do pico mais elevado da cordi-
lheira Keller, atrds da estagao.

A missa de ac¢do de gragas, a primeira de brasileiros em solo
antartico, foi celebrada pelo capeldo do Teffé, Padre Navarro,' no
dia 5. Ap6s o ato litdrgico da eucaristia, pude perceber o NOc Prof.
Besnard entrando na enseada Martel, para fundear nas proximida-
des de Ferraz.

Reunidos numa mesma paisagem, os dois navios brasileiros e
a nossa pequena estagdo criavam uma imagem gratificante no mo-
mento em que nos uniamos a Deus, em agradecimento.

O dia 6, a inesquecivel data da inauguragdo, amanheceu pronto
para uma festa. O Sol brilhava forte sobre a fina camada de neve
depositada durante a noite.

N6s, a tripulagdo da estagdo, vestiamos macacdes de cor la-
ranja, que estabelecéramos como uniforme de datas especiais. Fo-
mos logo apelidados de “abdboras selvagens”, por causa do grupo
musical “Kid Abelha”. Todos os demais brasileiros usavam azul.

120 entdo Capitdo-Tenente (Capelio Naval) Jodo Roberto Navarro.
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Na medida em que os convidados chegavam, nossa surpresa
aumentava. Na realidade, ndo esperdvamos tanta gente. Além dos
poloneses de Arctowski, de presenga certa, os russos da base
Bellingshausen, os argentinos da base Jubani e os chilenos de
Marsh abrilhantaram a nossa solenidade. Vieram, também, nos
prestigiar, os navios chilenos Piloto Pardo, da Marinha, e Alcazar,
do Instituto Antdrtico. Outras nacionalidades estavam, ainda, re-
presentadas, como a de americanos que transitavam por Marsh e as
de um peruano e de um uruguaio que viajavam a bordo do Teffé.

Era, sem divida, o reconhecimento internacional que inaugu-
rava muito bem a vida da nova estagdo.

Ap0s atopetarmos o pavilhdo brasileiro, a0 som do Hino Na-
cional, as bandeiras dos paises ali representados e a da Organiza-
¢do das Nagdes Unidas foram icadas, também, no mastro de Fer-
raz; por sinal, mastro marinheiro preparado gentilmente pelo pes-
soal do Departamento de Méaquinas do Teffé e a nés presenteado
pelo meu colega Comandante Ravanelli.

A declarag@o de inauguragdo € a minha investidura no cargo
de chefe foram feitas pelo comandante do Bardo de Teffé, o mais
antigo oficial presente, conforme determina o Cerimonial da Mari-
nha.

Foram momentos de grande emogdo, registrados pelos jorna-
listas para o Globo Reporter.

Festejamos mais uma conquista com 0s nossos amigos e brin-
damos, com alegria, ao sucesso alcan¢ado. Houve coquetel, na es-
tacdo, para todos os presentes, e almogo comemorativo, no Teffé,
para os principais convidados.

As doze horas, como previsto, as comunicagdes entraram, ofi-
cialmente, em operagdo e, as 14h20min, estabeleci contato radio—
telefone com o Ministro da Marinha e Ministro Coordenador da
CIRM, Almirante Maximiano, conforme previamente combinado.
Participei-lhe o cumprimento da primeira parte da missdo: encon-
trar o local adequado e montar a estagao.

No inicio da noite, recebi nova visita do Comandante Adrido e
“do Comandante Fernando. A safda, o Comandante Adriio presen-
teou-me com uma flamula de comando, dizendo que, de fato, eu a
merecia, embora, por direito, meu cargo ndo fosse militar, como o



Retorno a Ferraz - Historias de um pioneiro 61

de comando de um navio. Foi uma homenagem que me tocou pro-
fundamente. Na verdade, a tnica que eu ou meus companheiros
receberiamos por nossas atuagdes como pioneiros da Esta¢do An-
tartica Comandante Ferraz.

O Bardo de Teffé partiu com destino a Punta Arenas, para rea-
bastecimento e troca de pesquisadores, no dia 7 de fevereiro. S6
voltaria um més depois, apds a realizagdo dos trabalhos previstos
para a segunda etapa da Operag¢do Antartica II.






Ferraz, a nova habitacao

Passamos a operar isoladamente apés a partida do Teffé. Aos
poucos, fomos entrando na rotina pretendida.

A nova habitagdo, de que tanto nos orgulhdvamos, mostrar-se-
ia funcional, embora modesta. Eram cerca de 150m’, divididos em
oito compartimentos.

A entrada principal, que funcionava como cdmara de secagem,
ocupava a terca parte do mddulo banheiro/lavanderia. A sua es-
querda existia a cozinha, também refeitério para seis pessoas.
A direita da entrada, acoplavam-se trés compartimentos: o primeiro
era a sala de estar/pesquisa/comando/comunicagdes; os dois res-
tantes eram alojamentos, cada um para seis homens. A frente desse
conjunto de cinco mddulos, separados por uma drea externa e co-
berta, de cerca de trés metros de largura, estavam os trés médulos
de servigo. Mais a direita, em frente ao tltimo alojamento, ficava a
despensa. No centro, o compartimento de geragio de energia, com
seus trés motores geradores de 60 KVA, e, mais a esquerda, diante
da cozinha, a oficina. Entre o médulo de geragdo de energia e a
oficina, havia a caixa-d’dgua/derretimento de neve ou gelo. Esse
processo consistia no aproveitamento do calor do escapamento do
motor em operagdo, que passava, em serpentina, pela caixa-ddgua,
para o pré-aquecimento/derretimento. Dai, a dgua seguia para o
médulo-oficina, onde dois filtros e um pressurizador completavam
o sistema que abastecia a rede hidrdulica.

A estagdo, como planejada para colocagdo em qualquer terre-
no, era montada sobre sapatas de ago que a mantinham afastada do
solo cerca de um metro, espago que aproveitamos para guardar so-
bressalentes nfo-sofisticados, caixas de bebidas e outros itens que
ndo couberam dentro dos compartimentos adequados.
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Mesmo com o tempo ruim 14 fora, a temperatura interna era
agraddvel e confortdvel, em face do isolamento térmico e dos
aquecedores elétricos de cada container.

Nossas atividades, no préoximo més de operagiio, girariam em
torno dos seguintes projetos cientificos, logisticos e operacionais:

- propaga¢do VLF na baixa ionosfera, do INPE;

- meteorologia da regido antartica, do INEMET;

- reagGes do organismo humano ao frio no ambiente antértico,
do HFA;

- avaliacdo de vestimentas especiais de fabricagio nacional, da
Diretoria de Abastecimento da Marinha (DAbM);

- avaliagfio da rag#o glacial, desenvolvida pelo EMFA;

- treinamento da tripulagio em sobrevivéncia na neve e no
gelo, em montanhismo e na utilizagdo de equipamentos especiais
de caminhamento, bem como a avaliagdo destes itens de material;

- avaliag¢@o do projeto da estacdo e do desempenho do material
empregado na construgio, planejamento de ampliagio da estagfo e
avaliagdo do abastecimento das diferentes classes de suprimentos;

- preparagdo do terreno circunvizinho para as ampliacdes futu-
ras;

- e eventuais apoios para a coleta de espécimens que viessem a
ser solicitados pelos brasileiros baseados em Arctowski.

Nio era pouco, para os cerca de trinta dias que terfamos dis-
poniveis.

Além disso, havia a propria operagdo da estagdo em si. No
ambiente antdrtico, principalmente numa instalagio pequena como
era a nossa, ndo podem existir mordomias. Cada um participa dos
encargos comuns, como a limpeza dos compartimentos, o recolhi-
mento de lixo, o aux{lio na cozinha e a lavagem do banheiro. Ti-
nhamos, ainda, pelo menos em duplas, de conhecer as tarefas espe-
cificas um do outro, para substitui¢des de emergéncia, se fosse o
caso. Coisas como o funcionamento dos principais equipamentos
da estacgdo, particularmente motores, geradores e radios, deveriam
ser do conhecimento de todos, pois haveria ocasides em que a mai-
oria dos tripulantes poderia estar fora da estagdo e 0s poucos que
ficassem teriam de saber manobri-los.

O Subchefe, desde o primeiro dia, organizou uma escala de
faxina, de duplas didrias de servico, independentemente de posto,



Figura 1. A chegada da balsa com o trator da inicio ao trabalho de
montagem da Estacéo

Figura 2: Chegada do primeiro médulo a praia



Figura 3: Contéineres desembarcados no Is dia da montagem. Em
primeiro plano, eu e o Peter Barry

Figura 4: Pausa do almogo, quase ao final do trabalho de montagem da
Estacéo



Figura 5: Estacdo quase pronta. Ao fundo, as construcBes inglesas
abandonadas

Figura 6: Dia 6/2/1984. A ceriménia de inaugurago



Figura 7: A tripulacdo pioneira de Ferraz. Da esquerda para a direita: Sinval,
Ferreira, Roy, Adi, Abrahdo, Edison, Mancilha, Peter, José de Fatima, Hadano,
Hygino e Seija

Figura 8: O distintivo da Estacéo



Figura 9: O distintivo do programa
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Figura 10: O Sinval e 0 Hadano no compartimento que era, a0 mesmo
tempo, sala de estar, de pesquisa, de comando e de comunicacGes



Figura 11: Nosso banheiro-lavanderia

Figura 12: Um dos alojamentos, com trés beliches



Figura 13: A cozinha-refeitdrio, que s6 dava para seis de cada vez

Figura 14: O compartimento de geragdo de energia



Figura 15: Vista posterior dos modulos de servico no inicio de uma
tempestade

Figura 16: N&o viviamos s6 de trabalho. Havia o domingo de sol, na praia



Figura 17: Na visita do HMS Endurance. A partir da esquerda: Peter, sir
Rex Hunt, comandante Collin McGregor e eu

Figura 18: Eu, Hygino e o Adi voltando da “pista de esquiagem”



Figura 19: Uisque doze anos com gelo de cem mil anos
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Figura 22: Os vizinhos mais agitados: pingiiins (Pygoscelis antarctica) da
pinguineira da peninsula Keller - foto Carlos Roberto Miscow

Figura 23: A Estacdo Comandante Ferraz na atualidade. Verdo 1997/98 -
foto Miguel Magaldi



Figura 24: Dois momentos do autor diante da Estacdo Ferraz, marco de
1984 ¢

Figura 25: ... dezembro de 1997



Figura 26: Missdo cumprida!
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graduagido ou especializagio cientifica, para o desagraddvel, porém
essencial, trabatho doméstico.

Dois fatores de grande importincia para agregar um pequeno e
isolado grupo sdo a cooperagio e o exemplo, principalmente numa
organizag¢io que, no caso, nio era nem totalmente militar, nem to-
talmente civil, ndo comportando, assim, regulamentos disciplinares
comuns, como eventuais ferramentas limitadoras para possiveis
exageros de comportamento. Dessa forma, era imprescindivel que
o exercicio da chefia fosse baseado muito mais pela lideranga re-
conhecida do que pelo comando imposto.

Era relevante, portanto, que cada um tivesse plena consciéncia
da importancia do seu comportamento perante os demais. O fato de
interessar-se, na medida do possivel, pelo trabalho em que o colega
era especialista, longe de ser um incémodo, servia, para aquele,
como estimulo, como reconhecimento € como divisdo de tarefas.
Em qualquer acidente ou enfermidade de um integrante da tripula-
¢do, outro teria de assumir suas incumbéncias durante o tempo ne-
cessdrio.

Uma das preocupagdes vislumbradas era a eventual possibili-
dade de termos de realizar uma pequena cirurgia de emergéncia.
Nio havendo, naquela época, um centro cirirgico, como passaria a
existir j4 no verdo seguinte, decidimos que, se fosse preciso, utili-
zarfamos a mesa da cozinha, com o local mais esterilizado possivel.
E claro que os instrumentos cirirgicos haviam sido levados pelo
médico, assim como existiam uma ampola de oxigénio e medica-
mentos adequados. Ndo precisariamos (Gragas a Deus!) do cutelo
do cozinheiro, dos serrotes e alicates do Roy ou das piquetas dos
alpinistas para emendar pernas quebradas ou suturar barrigas ras-
gadas. ,

Montada a equipe cirlrgica, que além do médico contava com
o Chefe no papel de enfermeiro e, se necessdrio, com quatro outros
que segurassem pernas e bragos do pobre paciente, rezamos para que
nada de grave ocorresse.

Esses detalhes, entre outros, mostravam a necessidade de coe-
sdo € bom entendimento que deveria existir no grupo. Muitas atitu-
des e algumas situagdes possiveis puderam ser previstas com ante-
cedéncia; outras, porém, surpreenderam-nos quando ocorriam, o
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que era natural dentro da falta de experiéncia e da auséncia de pa-
drdes comportamentais em que se basear.

Felizmente, todos os sendes que se verificaram naquele perio-
do seriam contornados satisfatoriamente, mesmo os eventuais mal-
estares e mau-humores que, é ébvio, aconteceram. Sempre havia
alguém com a cabec¢a mais fria, em cada momento, para apaziguar
o colega que estivesse deprimido ou com maus bofes. Na maioria
das vezes, era do préprio Chefe essa incumbéncia. Mas a sorte,
principalmente, nos ajudava.

Assim que foi estabelecida a normalidade da rotina didria,
instalamos um refiigio de emergéncia nas proximidades, utilizando
o espaco do que havia sido a cozinha do abrigo inglés abandonado.
L4 concentramos sacos de dormir, ragdes de emergéncia, aquece-
dores portiteis a gds, vestimentas-reserva, lanternas e outros itens,
sem, contudo, alterar as caracteristicas originais do local. Monta-
mos, também, duas barracas polares na elevac¢io oposta, protegidas
por uma encosta, que serviriam para treinamento e ambientagdo do
pessoal, além de abrigo adicional para emergéncias. Ao longo do més,
todos dormiriam em barraca, pelo menos uma vez.

Essa precaugdo era necessdria, pois um dos grandes perigos na
Antdrtica é o incéndio. A sua ocorréncia, diante de tantos aquece-
dores, fogdes e circuitos elétricos em ambientes confinados e re-
pletos de material de ficil combustio, ndo € improvivel e pode
acarretar a destruigdo das instalagdes e o conseqiiente desabrigo
dos ocupantes em condig¢des de frio intenso.

Todas as estacdes e bases possuem locais apropriados para
1ss0. Sdo construgGes normalmente afastadas do nicleo central,
dotadas do material destinado & sobrevivéncia.

Nos, com a limitagdo de espago, tivemos de improvisar.

Um trabalho que passou a ser de cardter permanente, sempre
que as condi¢des meteoroldgicas permitiam, foi o de expansio da
drea terraplenada, visando a ampliagdo que ocorreria no verdo se-
guinte, para a qual eu j4 idealizava a configuracdo geral.

A primeira semana de vida caracterizou-se, também, por ind-
meras descobertas, por melhorias das instalagdes e sistemas, jd que
alguns apresentaram pequenos defeitos, e pela obteng¢do dos pri-
meiros e promissores dados da pesquisa de VLF.
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Iniciamos, com a curiosidade de criangas que vo ao parque de
diversdes, as aulas de montanhismo no gelo e o emprego de esquis.
Tinhamos bons equipamentos para esse ultimo esporte; todavia, os
alunos eram péssimos. Ficar de pé ja era uma vitdria; descer pe-
quenas encostas, um desafio. Ndo poucas vezes, um ou outro afoito
desaparecia nos declives do terreno para, 14 adiante, pedindo socor-
ro, espatifar-se em velocidade crescente e voltar reclamando de que
o “freio” estava com defeito.

Buscamos melhores posi¢Ges para as antenas de radio, tanto as
de VHF' como as de UHF,” nas elevagbes préximas, para aperfei-
coar a transcepgdo das comunicag¢des da estagio com o Brasil, com
os grupos fora das instalagdes e com Arctowski, esta em alinha-
mento direto por VHF.

Comecamos a exploragdo detalhada da peninsula Keller, com
caminhadas de grupos de até seis elementos, com os alpinistas
sempre presentes e os demais em revezamento.

Outra tarefa era inspecionar a régua de marés, que o Z¢ Tei-
xeira deixara cravada numa reentrancia entre a nossa praia e a “da
baleia”,3 ao norte, e que os blocos de gelo amontoados na orla in-
sistiam em derrubar, quase diariamente, com o movimento das on-
das.

Contudo, ndo viviamos sé de trabalho. O lazer era proporcio-
nado por uma programacdo de videos gentilmente preparada, e de
graga, pela GloboVideo, constando de filmes, documentdrios e mu-
sicais. Tinhamos, ainda, uma boa quantidade de livros e de fitas
cassete, além de um chatissimo “Atari”, aquele joguinho eletronico
jurdssico com o caracteristico bonequinho que “come” os inimigos,
no bom sentido, é claro, e faz um barulho dos mais desagradaveis.
O Chefe restringiu o divertimento com o tal brinquedo a poucos e
quase impossiveis hordrios.

' Very High Frequency.

2 Ultra High Frequency.

3 A “praia da baleia” ficou assim conhecida pela existéncia de um esqueleto de
baleia montado, dizem, pela equipe do cientista Jacques Custeau, com a grande
quantidade de ossos dispersos pela drea.
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Passei, finalmente, a rascunhar a primeira amplia¢do com a
fundamental assessoria do Roy, considerando a utilizagdo da esta-
¢do no verdo e no inverno. Do jeito que caminhdvamos no
PROANTAR, com passos bastante largos, ndo havia dividas de
que, muito em breve, terfamos uma invernago.

Essa primeira semana foi encerrada com uma visita a Arc-
towski, no sdbado, dia 12, a bordo do tnico bote infldvel que pos-
sufamos, para retribuir e agradecer a presenga dos vizinhos na
inauguracdo de Ferraz. O fim de semana também foi coroado com
a primeira folga do cozinheiro, no domingo.

A ida para Arctowski, em companhia do “Adi”, do Peter e do
Ferreira, foi tranqiiila. O mar estava calmo e a previsdo do meteo-
rologista era de tempo bom para o periodo. Apés as boas-vindas e
o coquetel de costume, partimos para o almogo. Nio chegdramos a
sobremesa e o tempo comegou a virar. O vento forte chegou répi-
do. Rajadas de 40 nds, temperatura caindo para 0°C e sensagdo
térmica de -15°C.

Despedidas na correria, embarque ji encharcados e ondas nada
agradaveis.

Foi um sufoco para voltar sem problemas. Toquei o bote em
ziguezague, cortando o mar de proa em pernadas SE-NW e surfan-
do, meio de través, no sentido W-E. O bote, cedido por empréstimo
pela Forca de Fuzileiros da Esquadra, jd que o dinheiro ndo dava
para tudo, ndo era destinado, como um zodiac, para aquelas condi-
¢Oes de mar. Aprendi rapidamente que a estagio nio poderia deixar
de possuir embarcacdes adequadas ja no verdo seguinte, se possivel,
uma de casco rigido.

Conseguimos, todavia, chegar inteiros, embora molhados até a
alma e, com isso, decidi encerrar as aventuras de bote além dos
limites da enseada Martel.

Mais dificil foi sobreviver no dia seguinte, com a cozinha nas
maos do Mancilha e do Hadano. Apesar de nossa alimentagéo ter
sido calcada, quase toda ela, em alimentos congelados e de fécil
preparagdo, o Serja, nosso cozinheiro, gostava de incrementar os
pratos e o fazia com competéncia. O diabo foi um cardiologista e
um técnico de eletrénica meterem-se a fazer a mesma coisa.

Duas importantes constatagdes puderam ser feitas jd nesse
inicio: a primeira, com relagdo as bruscas e rdpidas mudangas nas
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sensiveis condi¢gdes meteoroldgicas locais; a segunda, quanto ao
despreparo do tupiniquim para o cendrio antartico.

De fato, a meteorologia da regido era inusitada para nés. O Jo-
sé de Fatima, nosso “bruxo do tempo”, nao tinha descanso. Qual-
quer previsdo tinha uma validade muito curta, até mesmo pela li-
mitacdo dos equipamentos disponiveis. Decidimos que, por medida
de segurancga, as previsdes seriam consideradas para um prazo de,
no méximo, duas horas. Qualquer saida e afastamento da estagio
superior a isso implicava carregar material de sobrevivéncia para a
eventualidade de uma tempestade, como as muitas que ocorriam
periodicamente.

O outro fato, verificado nos treinamentos com esquis, raquetes
de neve, grampdes e outros equipamentos especiais, demonstrava o
quanto os brasileiros necessitavam ambientar-se e preparar-se para
suportar bem um inverno antartico, época em que a utilizac@o des-
ses e de outros recursos se torna coisa corriqueira, do dia-a-dia.
Para individuos tropicais, hdbeis com uma bola nos pés, uma ra-
quete de neve poderia parecer um tijolo e os esquis, verdadeiras
armas para o suicidio coletivo na greta® da préxima curva.

Precisdvamos preparar bem essa pritica e, se possivel, inclui-la
nos treinamentos pré-antarticos seguintes.

A segunda semana, jd com a tripulagdo mais integrada ao
ecossistema, foi marcada pelas interessantes visitas que passaram
por Ferraz.

No dia 14 de fevereiro, no meio de uma densa neblina, um na-
vio vermelho e creme, como sdo pintados praticamente todos os
navios que demandam aquelas dguas, fundeou em frente a Ferraz.
Nio dava para distinguir bandeira ou nome. Passado um tempo
razodvel sem qualquer comunicagdo do recém-chegado, imaginei
que se tratava do ARA’ Baia Paraiso. Seu comandante dera-me a
certeza de sua visita quando estive a bordo, durante o encontro para

4 Nome dado a rachaduras no gelo, normalmente com muitos metros de profundi-
dade, que, 2s vezes, ndo sdo visiveis, por estarem escondidas por uma cobertura
superficial de neve.

5 Armada da Repiblica Argentina, que antecede a denominagdo de cada navio da
Marinha daquele pafs.
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transferéncia de dgua ao Bardo de Teffé na fase de montagem da
estagdo. Chamei, pela fonia do canal 16, em bom portunhol: “Baia
Faraiso, Baia Paraiso, aqui Estacion Brasilefia Ferraz. Cdmbio”.

Sem resposta, repeti o chamado duas vezes, ndo sem antes
abrir a porta da cozinha e conferir se ja dava para identificar o vi-
sitante.

Mais siléncio no rddio. Desisti e esperei.

Daqui a pouco, ouvimos um estalido no receptor e a voz briti-
nica: “Here is the Endurance”.

Que gafe! Tratava-se do HMS® Endurance, e os ingleses anda-
vam com as relagbes estremecidas com os argentinos desde a
“Guerra das Malvinas”, dois anos antes.

No problem! Com a peculiar gentileza nacional (e as minhas
“apologias™), desculpei-me pela ndo-identificagdo prévia do ship e
convidei-os para um café em terra.

O comandante, Capitdo-de-Mar-e-Guerra Colin MacGregor,
veio a estagdo, acompanhado de alguns oficiais e pragas, para uma
visita formal. Foram recebidos com muita cortesia e a estada trans-
correu no clima de camaradagem que caracteriza os homens do
mar. L4 pelas tantas, aparece-me, também, Sir Rex Hunt, intitulado
“Alto Comissdrio para o Territério Antdrtico Britdnico e Depen-
déncias”. Tratava-se do mesmo senhor que anteriormente era, ape-
nas, o governador das Falklands/Malvinas na época da mencionada
guerra. O governo inglés, apds aquele conflito, estrategicamente
mudara a denominagdo do “seu territério” de “Falklands e Depen-
déncias” para “Territério Antdrtico Britdnico e Dependéncias”,
numa clara alusdo de que o que importava ndo eram as ilhas, sim-
plesmente, mas, sim, o reivindicado territério na Antartica.

Mais cafés quentes e rapapés e, na saida dos convidados, pedi
ao Comandante MacGregor e a Mr. Hunt que deixassem suas im-
pressdes no nosso Livro de visitantes.

MacGregor, como bom e experto marinheiro, apds sua men-
sagem desejando sucesso aos brasileiros. J4 Mr. Hunt, teoricamente
um diplomata, pisou na bola. Apds redigir quase meia pdgina, virou-se

¢ Her Majesty Ship, ou Navio de sua Majestade, que antecede a denominagdo de
cada navio da Marinha Britanica.
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para mim com o aristocrdtico ar de superioridade comum aos no-
bres em geral e disse-me que desculpasse a mengdo de ‘“‘certos as-
pectos inerentes ao seu cargo”, que néo poderia, por obrigagio po-
Iftica, deixar de enfatizar em seu tex(o.

Rapidamente, 1i o que escrevera. Uma tremenda descortesia
diplomatica. Determinado trecho continha, mais ou menos, a se-
guinte citagdo: “... e, assim, eu, como Alto Comissdrio para o Territério
Antdrtico Britanico, recebo a vocés, brasileiros, em prol da ciéncia ...”.

Olhei para o homenzinho empolado e disse, simplesmente, que
o Brasil ndo reivindicava e nem reconhecia reivindicagdes de par-
tes daquele continente, conforme os termos do Tratado da Antarti-
ca, e que, assim como ele, também por obrigagdo politica, informa-
ria a0 meu governo as suas impressdes. Sei que posteriormente
houve um protesto formal, encaminhado pelo MRE ao governo
britanico.

Ao despedir-se, na praia, o comandante do Endurance convi-
dou-me para um coquetel na Pragca D’Armas do navio, a noite.
Agradeci, confirmando a presenga, e, por tratar-se de um navio de
guerra, desculpei-me porque ndo iria de uniforme, ji que na esta-
¢do, naquele ano, nem os possuiamos, por total faita de espago.
Alids, nem terno ou, no minimo, um blazer, eu tinha: coisas da
falta de vivéncia social antdrtica.

Iria acompanhado do Subchefe e dos civis de nivel superior e
fui logo avisando ao meu povo que “de jeans, nem pensar”. O for-
malismo britdnico entraria em extertores se um tupiniquim chegas-
se para o coquetel daquele jeito. N6s nos viramos para aprontar
calgas de 13 ou de veludo, camisas que nfio fossem de tecido xadrez
e outros aderecos compativeis com a ocasifo.

Na hora marcada, subimos a bordo e, confirmando meus temo-
res, 14 estavam todos eles de black tie, envergando seus dinner
Jackets, com faixas de cetim na cintura. Very british, pensei eu,

Mas fomos recebidos magnificamente. Creio que o MacGre-
gor percebeu o incidente com Mr. Hunt e tentou contornar aquela
descortesia. Mesmo assim, ndo deixei passar a oportunidade, quan-
do Mr. Hunt pediu-me que transmitisse ao comandante do Bardo
de Teffé o convite para uma escala em Port Stanley, no retorno ao
Brasil. Informei ao ilustre dignatdrio que, com prazer, transmitiria
o convite, mas que via dificuldades em pararmos nas MALVINAS,
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)4 que o nosso cronograma de viagem estava bastante atrasado. Até
entdo, por diplomacia, eu s6 me referira as ilhas como Falklands,
Ele percebeu a sutileza do troco e sorriu.

Duro mesmo foi retirar o alpinista Peter Barry de bordo, ao
término do coquetel. Sob protestos, que duraram até o dia seguinte,
ele reclamava intensamente de ndo ter tido tempo nem para um
beijinho de despedida na Sue, secretdria de Mr. Hunt, com quem
ficara de conversa o tempo todo. Era a outra mulher a bordo, além
de Mrs. Hunt: os dois tnicos exemplares do sexo feminino vistos
em vdrias semanas, sem contar as focas e as elefantas marinhas.

Menos formal e estressante foi a visita do RV’ Hero, do
USARP,? proveniente da Base Palmer, no dia 16 de fevereiro. Seu
comandante, Mr. G. Lennei, era um velho e divertido marinheiro,
de barba branca, que completara, naquele verfo, doze anos conse-
cutivos de experi€ncia na peninsula Antartica. Naturalmente, tinha
longas histérias para contar e uma respeitdvel bagagem de ensina-
mentos para transmitir. Nem se preocupou em circular pela esta-
¢do, quando convidado para conhecer a casa. Queria mesmo era
conversar e conhecer as pessoas, porque as estagdes e bases, se-
gundo ele, acabavam sendo todas iguais.

No dia 18 chegou a Dzunia, traineira de Arctowski conduzida
pelo Richard que, ao chegar, foi logo dizendo: “Tuda bom, ami-
go?” Com ele, vieram alguns dos pesquisadores brasileiros que
trabalhavam com os poloneses desde 20 de janeiro. Passaram o dia
em Ferraz, coletando amostras geoldgicas e pescando krill, para
andlises posteriores. Alids, foi a chance que tivemos para conhecer
de perto o famoso e pequeno crusticeo que, embora abundante nos
mares antérticos e elo fundamental na cadeia alimentar do ecossistema,
ndo vinha aparecendo com facilidade nas dguas restritas da bafa do
Almirantado. N&o sei como, eles haviam notado a presenga de pe-
quenos cardumes nas duas principais enseadas. Além da coleta ci-
entifica, fizemos pequena coleta gastrondmica e provei o animalzi-
nho, ao vivo, no seu hibitat, recolhendo com a mio alguns desavi-

7 Research Vessel, ou Navio de Pesquisa.
8 United States Antarctic Research Programme, ou Programa de Pesquisas Antdr-
ticas dos EUA.
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sados exemplares que nadavam pr6ximo ao bote. Parece um cama-
rdo mindsculo e tem gosto de pasta-de-dentes, devido & alta con-
centracdo de flior que possui no organismo.

Lembrei, na hora, da cena do presidente brasileiro ao inau-
gurar, pouco antes da nossa viagem, uma fabrica de leite de soja
que iria beneficiar o programa da merenda escolar. Ao provar a
bebida, perguntaram se havia gostado. Ele fez cara feia e disse:
“Hum, € horrivel!”.

Imaginei imediatamente que, se a populagio mundial viesse a
depender do krill para subsistir, no futuro, como propalavam al-
guns estudiosos pessimistas, as criancinhas subnutridas olhariam
para a massa alimentar oferecida pelas mies e diriam: “ ...Eca!
Comida de pasta-de-dentes outra vez”.

Os brasileiros, ao final da tarde, pediram permissio para per-
noitar na estagfo, jd que pretendiam prosseguir com os trabalhos no
dia seguinte. Conhecidas as limitagdes, os dois homens, Dr. Lauro
Xavier Filho, da Universidade Federal da Paraiba, e Dr. Enio Solliani
Junior, da Federal do Rio Grande do Sul, dormiriam em sacos-de-
dormir no chdo dos nossos alojamentos. As mogas, Dr* Edith Fanta
Feofillof, da Federal do Paran4, e a ge6grafa Eugénia Cristina Ar-
ruda, da Federal da Paraiba, dormiriam, também em sacos, na sala-
de-estar, apesar de alguns tripulantes de Ferraz tentarem conven-
cer-me de que o contririo seria melhor. De fato, seria. Mas nem
um pouco prudente e sensato.

Essa oportunidade permitiu que os nossos amigos falassem,
via radio-telefone, com seus familiares no Brasil, o que ndo era
permitido em Arctowski. Possibilitou, ainda, constatar a naturali-
dade da presenga feminina na estagdo, uma vez que, a partir do ve-
rdo seguinte, isto se tornaria habitual, com indmeras equipes de
projetos do PROANTAR integradas por pesquisadoras em traba-
lhos de campo. Na ampliagdo de 1984/85, a substitui¢do dos alo-
jamentos por camarotes permitiu a adequada privacidade para am-
bos os sexos.

Com esse apoio, vimos que era facil cumprir uma das tarefas
operacionais listadas para a estag@o, a de contribuir para o trabalho
de pesquisadores nas dreas proximas. Empregamos o trator de neve
e 0 nosso bote, para deslocamentos rdpidos em maiores distincias,
facilitando a coleta de amostras geoldgicas e bioldgicas.
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Na tarde do dia 19, os brasileiros foram recolhidos pela Dzu-
nia e retornaram a Arctowski.

Ainda nessa semana. testamos as vestimentas de fabricacdo
nacional e as ragdes polares do EMFA, em caminhada de longa
duragio pelo perimetro da peninsula Keller, aproveitando o bom
tempo que fazia. As vestimentas ainda precisariam de muito apri-
moramento. As ragles eram boas, mas excessivas em volume uni-
tario.

As demais tarefas em andamento continuavam como o plane-
jado, com bons resultados.

Sempre que era possivel, e o tempo ajudava, eu dava um pas-
seio antes do jantar até a “praia da baleia” e divertia-me com os
razantes das skuas’ que nidificavam por ali, na tentativa de afu-
gentar-me e proteger seus filhotes. De vez em quando, um ou outro
pingiiim aproximava-se, com seu andar balangante, parecendo que-
rer brincar, como o meu cachorro, o Marechal, fazia em casa,
quando eu voltava do trabalho. Outras vezes, eu subia até a eleva-
¢do a retaguarda de Ferraz e ficava sentado, olhando a enseada por
cima do teto laranja da estag¢do, pensando na familia e curtindo a
saudade. Eram poucos os momentos em que eu podia, verdadeira-
mente, relaxar e ficar sozinho.

O inicio da terceira semana em Ferraz apresentou os primeiros
sinais de declinio do verdio antirtico: os registros meteorolégicos
passaram a mostrar, gradualmente, o aumento das condi¢des mais
adversas de clima.

No dia 21 de fevereiro, com chuva e vento forte, realizamos
uma cerimdnia ecuménica junto a cruz de marmore da elevagio
mais préxima. Era uma homenagem em intengio do patrono, Ca-
pitdo-de-Fragata Luiz Antdnio de Carvalho Ferraz, na data come-
morativa de seu nascimento. A tripulagio englobava oriundos das
religides catélica, protestante e judaica, além de confessos agnosti-
cos. Assim, fizemos a leitura de trechos extraidos do Antigo e do
Novo Testamentos, selecionados pela beleza, profundidade e perti-
néncia quanto A situag@o que viviamos na ocasido. Lembrei a todos

? Skuas sio as aves de rapina da Antdrtica. Tém porte médio, como os gavides, €
habitam particularmente o litoral.
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o porqué da escolha do nome Ferraz para a estagdo. Na verdade,
durante o planejamento de 1983, muitas vezes discutiramos deta-
Thes sem facil consenso. O nome da estacio, contudo, foi uma una-
nimidade. O Comandante Ferraz fora um dedicado colaborador nas
atividades de pesquisa ligadas ao mar e um dos primeiros inte-
grantes do PROANTAR. Havia participado de viagens & Antdrtica
e a0 Artico a convite de outros paises, tinha participado da elabora-
¢do do texto do programa e estaria presente entre nés, com certeza,
se ndo tivesse falecido, prematuramente, quando representava o
Brasil num congresso no Canad4, em 1982. Era, pois, uma justa
homenagem a quem, mais ainda do que nés, fora verdadeiro pio-
neiro.

Apesar do empenho de cada um, os sinais de cansago e de es-
tresse comegaram a surgir. J4 estdvamos, pelo menos a metade de
nds, em operagdo hd mais de cinqiienta dias, desde a saida do Rio,
em 3 de janeiro. Sem descanso, na maior parte do tempo, e confi-
nados em ambiente pequeno, era natural o desgaste sentido.

Com a preocupagiio de adotar medidas preventivas para o re-
laxamento de tensdes, procuramos aumentar as atividades ao ar
livre. Somente em ocasides de tempo muito ruim € que ficdvamos
totalmente presos na estagdo. Restava, todavia, a compensagdo de
saber que tudo isso serviria de parimetros para, no futuro, tragar o
perfil ideal do homo antarticus brasiliensis, espécimem totalmente
habilitado & vida no cendrio austral, capaz de suportar os longos
periodos de invernagdo com a tranqiiilidade de quem vai a um
shopping.

No dia 21, registramos as piores condi¢des meteoroldgicas da
nossa estada: ventos furiosos de até 80 nés, cerca de 150 km/h, e
visibilidade de poucos metros, em virtude da enorme quantidade de
cristais de neve no ar. Mesmo assim, exploramos a novidade da
situagdo com alegria infantil.

E bem verdade que nio tivemos muita escolha. A canalizagdo
que trazia dgua da lagoa de abastecimento, improvisada com man-
gueiras de incéndio, congelara durante a noite com a parada da
bomba elétrica que mantinha um fluxo constante até a caixa. Por
sinal, a bomba também se danificara, estando rachada. Era sorte
que houvesse uma de reserva.
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Enquanto alguns desconectavam todo o sistema e levavam as
secOes de mangueira para aquecé-las no compartimento dos gera-
dores, outros supriam de neve a caixa coletora, aproveitando os
grandes acimulos que se formavam e que j& obstrufam a passagem
coberta entre os compartimentos. E claro que o trabalho ndo evita-
va as boladas de neve nos breves intervalos. Quando se percebia
que alguém, no afd de uma foto da nevasca, safa para buscar a ma-
quina, o seu retorno era contemplado com uma saraivada de petar-
dos e elegantes palavras de estimulo, como aquelas ouvidas nos
estadios de futebol.

Quando pensei que o trabalho estava concluido, constatei nova
surpresa - a canalizagdo da fossa!

Lembro-me de que, nas condigées planejadas de instalacdo da
estagdo, ndo havia nenhum tipo de equipamento especial para o
recolhimento de dejetos. Nés nem sabfamos onde a esta¢do seria
colocada. Assim, durante a montagem, cavamos, com pds, um con-
siderdvel buraco préximo dos médulos da cozinha e do banheiro,
que receberia toda a descarga de dguas servidas e do esgoto sanité-
rio, em diferentes canalizagdes de tubos de PVC, sem qualquer
isolamento térmico. O buracdo, depois de concluido, direcionados
os vdrios canos, foi coberto com esteiras metalicas que levdramos
para facilitar o desembarque dos médulos, deixando-se, apenas, um
respiradouro para a saida de gases.

Toda a dgua da estagio era aquecida, o que facilitava o escoa-
mento dos dejetos dos vasos sanitdrios. Por alguma razdo, que, tal-
vez, pudesse ser pesquisada no consumo de alimentos do jantar da
véspera, havia uma baita obstrugdo, ji congelada, no cano oriundo
do banheiro.

Que jeito? Fazer o qué? Nio adiantava tentar encontrar o co-
mildo culpado.

De vergalhdo em punho, a equipe, com o cuidado extremo
para ninguém cair na fossa, iniciou o penoso trabalho. Cutuca da-
qui, pressiona dali, desce mais dgua fervendo pelo cano e, de re-
pente, como na sonoplastia de um filme de Hollywood, o caracte-
ristico “tchibum” de algo despencando em superficie pastosa. Cano
safo!, e outro importante subsidio para o aperfeigoamento do pro-
jeto de ampliagdo: esgoto com isolamento térmico.



Retorno a Ferraz - Historias de um pioneiro 77

No dia 23 recebemos nova visita do NOc Prof. Besnard, desta
vez com a equipe da segunda etapa da viagem, embarcada em
Punta Arenas. O Comandante, Capitdo-de-Longo-Curso Waldir da
Costa Freitas, o chefe cientifico, Dr. Phan Van Ngan, os oficiais, os
pesquisadores e demais tripulantes estiveram na estagdo durante
toda a manha.

Conheceram as instala¢des e foram informados das idéias de
ampliagdo para o verdo seguinte, incluindo dois laboratérios, um
seco e um molhado. O Dr. Phan comentou que, com isso, o con-
junto “Ferraz-Besnard” poderia atuar como similar ao “Palmer-
Hero”, do USARP: referia-se ao trabalho encadeado que era reali-
zado pela estagdo e pelo navio americanos, a cada verdo.

Recebemos a mala postal trazida pelo navio e, por meio das
cartas e dos muitos recortes de jornais remetidos pelos familiares e
colegas, pudemos sentir a boa repercussdao que o nosso trabaltho
estava tendo no Brasil.

Aproveitei para pedir ao Waldir que nos fornecesse alguns
itens de suprimento que haviam acabado. Célculo errado, consumo
exagerado, como prever? Mais um subsidio.

Foram gentilmente cedidos alguns quilos de cebola, alho e
café. Papel carbono, também. Retribuimos com refrigerantes, vi-
nho e algumas refei¢Ses congeladas.

Tivemos ainda a noticia de que, a noite, seria levado ao ar o
programa editado pelo Hermano Henning, sobre a montagem da
estagdo.

L4 pelas 23 horas, quando comegava o melhor periodo de pro-
pagagdo das emissdes radio e, ai, acorddvamos os parentes no Bra-
sil com o apoio das esta¢oes costeiras da EMBRATEL, obtivemos
o relato do que havia sido mostrado no “Globo Repérter”. Todos
passdramos de ilustres desconhecidos a “herdis nacionais”. A cena
final, descrita em detalhes por esposas, mies, namoradas, filhos,
cachorros e papagaios, mostrava cada um de nés em close, com a
bandeira tremulando em imagem superposta, e o Hermano dizendo:
“... Eles sdo pioneiros; da permanéncia deles depende o futuro do
Brasil na Antartica.”

Coisa linda! Mais uma vez, o orgulho de ser pioneiro cresceu
no intimo de cada um de noés.
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E essa terceira semana, sem divida a pior das que passamos,
terminou com uma grande frustragdo. Haviamos sido convidados
para o aniversdrio de Arctowski, que seria comemorado no domin-
g0, 26. Parte dos tripulantes compareceria, sendo transportada pela
Dzunia, que eu solicitara ao Richard como apoio, jd que eu ndo
mais me aventuraria em nosso precdrio bote. Os preparativos de
véspera foram grandes, com a escolha da melhor roupa, de um re-
toque nos cabelos com a tnica tesoura que existia na estagdo, e a
barba mais caprichada. A expectativa de sair da rotina e ver gente
nova era estimulante.

Mas uma tempestade que durou mais de quarenta horas impe-
diu o tdo esperado passeio e provocou um trabalho adicional de
novo descongelamento de canalizagSes da rede hidrdulica. Ainda
bem que o cano do esgoto ndo entupiu dessa vez.

Outro problema sério, quando ocorriam tempestades, era o ex-
cesso de umidade dentro da estagdo. Com vento forte e chuva ou neve
desabando, ndo podiamos manter as portas abertas, habito que pas-
sou a ser obrigatério quando constatamos que os parafusos que
prendiam o revestimento interno de férmica dos médulos tocavam
0 ago externo, apesar do isolamento de espuma de poliuretano en-
tre as paredes duplas. Isso permitia que cada parafuso conduzisse a
baixa temperatura externa para dentro dos compartimentos, con-
densando o vapor ddgua do ar no interior em pequenos filetes que
desciam de cada ponto de fixagdo. E eram centenas deles. Os mé-
dulos possufam pequenos exaustores e vdlvulas para a renovagao
de ar, insuficientes, todavia, para evitar o problema. O jeito era
secar, continuamente, com panos. No verdo seguinte, esse defeito
seria eliminado com a substituigdo dos parafusos por outros, meno-
res.

Como era domingo, e folga do mestre-cuca, terfamos uma
feijoada, ou algo semelhante, preparada pelo “Adi” e pelo Hygino.
A panelada borbulhava num mar de gordura e eu disse discreta-
mente ao Abrahdo e ao Serja, para que rezassem, pedindo que a
protec¢io divina nos salvasse, ndo da tempestade, mas do almogo.

A tarde, outro problema para ser sanado. A fiagio externa e as
antenas dos receptores de VLF, do INPE, acumularam gelo em
excesso e os registros passaram a indicar resultados totalmente
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loucos. Foi preciso levantar todo o cabeamento dos condutores
bem acima da neve depositada, para diminuir as interferéncias.

Aproveitei o final do dia para concluir o anteprojeto da primei-
ra ampliagdo, que seria realizada no verfio seguinte. Sabia que a
limitagdo de recursos provavelmente ndo permitiria a execugéo de
tudo o que era necessario num unico verdo e, assim, estabeleci pri-
oridades naquilo que deveria ser construido e adquirido.

A quarta e dltima semana despontou promissora. Em uma
manhi de sol e paisagem de cartdo-postal sui¢o, fizemos a foto ofi-
cial do grupo, a mesma que ainda ornamenta uma das saletas da
estagio.

Como faltava pouco tempo, completei o planejamento da de-
sativacdo da estagdo e informei seus detalhes ao navio. A nossa
preocupagdo com os nove meses em que Ferraz estaria desocupada,
submetida aos rigores do inverno, era légica e natural. Nio tinha-
mos dados suficientes para estimar como se comportariam, exata-
mente, 0s materiais expostos a temperaturas que poderiam chegar
aos -40°C, ja que a estagdo ficaria desligada e sem aquecimento.
Por isso, ao retornar ao Brasil, levarfamos o maximo de equipa-
mentos eletrdnicos transportiveis e dois dos grupos motores-
geradores, deixando um terceiro como teste de resisténcia do mate-
rial. Entretanto, todos os equipamentos que ficassem seriam devi-
damente preparados, de acordo com a orientagfio dos diferentes
fabricantes. Os vdrios sistemas, particularmente os hidrdulicos e o
elétrico, seriam, conforme o caso, drenados, etiquetados e identifi-
cados para permitir a restauragdo das ligagdes com facilidade.

Por tudo isso, a desativacdo envolveria um detalhamento de
agOes encadeadas que comegariam, efetivamente, cinco dias antes
do reembarque.

Ainda no dia 27, alguns companheiros fizeram o primeiro
grande boneco de neve daquele verdo, ou melhor, uma boneca,
bem na entrada principal, o que melhorou o humor de todos. Rece-
beu alguns apelidos, mas, decididamente, o mais apropriado foi o
que lembrava uma colega participante do Programa.

A partir do dia 28, passamos a concluir todas as pequenas
pendéncias que restavam.

Realizamos o tltimo teste de vestimentas nacionais e o da ra-
¢do polar, este sob Gtica estritamente militar. Assim, eu, o Manci-
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lha, o Sinval, o José de Fitima, o “Adi” e o Peter enfrentamos, to-
dos equipados, uma caminhada forgada até a geleira Lodowiec,
num percurso de cerca de 8 km, em uma hora. Aproveitamos para
fazer um censo de aves e mamiferos locais. ApOs o aimogo, quan-
do foram consumidas apenas as ragGes, retornamos em dois grupos
distintos: um pela praia, em marcha ainda mais acelerada, e o outro
pelas alturas, cruzando transversalmente a pequena cordilheira.
Chegamos primeiro, vindo, quase correndo, pela orla. Os alpinistas
e 0 médico chegaram depois. O desgaste foi praticamente idéntico
nos dois grupos, ambos mortos de cansago. O Ferreira permaneceu
em Ferraz, terminando a terraplenagem da d4rea a retaguarda da
estacdo, que, somada ao restante de terreno jd preparado, permiti-
ria, com folga, a colocago da futura ala de novos dormitérios, da
nova sala-de-estar e de outros compartimentos, no inicio da opera-
¢do seguinte.

Adiantamos, também, os relatérios de vérios projetos e ativi-
dades, bem como os inventdrios do material que ficaria na estagio
e do que iria ser deixado em Rio Grande, na ESANTAR.

O carro-chefe cientifico, a pesquisa da propaga¢io VLF, tinha
conseguido registros fabulosos até aquele momento; as avaliagdes
do médico também estavam proporcionando farto material para
longas andlises posteriores, apesar do curto periodo de observagio;
a amostragem meteoroldgica obtida daria condi¢bes ao INEMET
de conhecer melhor as variagdes de tempo na regido; enfim, a esta-
¢do estava justificando plenamente a sua existéncia também sob o
enfoque cientifico.

E mais uma vez a Antartica nos surpreenderia. O inicio de
mar¢o chegou com um dos mais belos dias daquele verdo austral,
sem ventos, com céu azul e a agraddvel temperatura de +2°C, apés
um critico e prolongado periodo de mau tempo.

Aproveitamos, entdo, para acelerar os preparativos da desati-
vagdo. O material molhado foi colocado para secar e liberamos o
trélei’® para limpeza e preparagio para receber o material que fica-

19 Espécie de reboque puxado pelo trator, com as mesmas largura e comprimento
de um container e com as laterais pequenas e rebativeis, que servia para o
transporte de carga pesada.



Retorno a Ferraz - Historias de um pioneiro 81

ria na ESANTAR. Transportamos, também, os tambores reservas
de 6leo diesel e de gasolina para a balsa, visando ao seu reembar-
que prioritdrio no navio.

Deu até para ir & praia. com foto de sunga para comprovar. Eu
e o maluco do médico arriscamos uma caida na dgua, apds posar-
mos para fotografias bebendo cerveja junto aos blocos de gelo.
Claro estd que, logo em seguida, partimos em acelerado para o
chuveiro quente e o conforto do calor dos macacdes: coisas da de-
méncia austral!

Recebemos, ainda nesse dia, uma Gltima visita da Dr* Edith
Fanta e do Dr. Enio, que precisavam coletar mais amostras. Como
tinham pouco tempo disponivel, enquanto o Richard e outros polo-
neses pescavam na enseada, levei-os de trator de neve aos pontos
desejados.

Os dois alpinistas sairam para concluir o relatério fotografico
de técnicas de sobrevivéncia e de emprego de equipamentos espe-
ciais na neve e no gelo, que serviria de recurso visual nos futuros
estdgios de treinamento pré-antdrtico.

O ritmo de trabalho tornou-se grande, com a separagdo de
todo o material que ficaria, classificando-o e armazenando-o con-
venientemente. Embora eu pretendesse fazer retornar parte da mi-
nha tripula¢io no verdo seguinte, a fim de facilitar o trabalho de
reativagdo da estagdo e instrugdo da nova tripulagdo, determinei
especial atencdo na identificagdo de todos os circuitos existentes.

Como ¢é tradi¢do, e conforme prevé o Tratado da Antdrtica,
deixarfamos a estagio com condi¢des de atender a emergéncias de
qualquer individuo ou grupo em suas proximidades. L4 permanece-
riam um estoque pequeno de alimentos, bujoes de gds para o fogdo,
lampides, alguns medicamentos e outros itens em condi¢des de
uso. Avisos em portugués e em inglés seriam afixados em todos os
compartimentos, orientando os eventuais usuarios.

Na sexta-feira, dia 2, segundo o pessoal do INPE, ocorreu o
fecho de ouro da pesquisa de VLF. As 9h40min, foi registrada a
maior explosdo solar de todo o perfodo, com “intensidade de varia-
¢do de fase de 45 microsegundos”. Eu ndo entendia absolutamente
nada do assunto, por mais que tivesse tentado, mas via o Dr.
Abrahdo e o Hadano contentissimos com o fato. E, sempre que era
para comemorar, nio perdiamos oportunidade de brindar com um
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uisque servido com gelo de mais de mil anos, que o Peter safa ime-
diatamente para recolher de um dos blocos que cafam da geleira
mais pr6xima. Era mais ou menos algo como, em casa, abrir o
congelador e apanhar a bandeja de cubos de gelo.

O carnaval, que comegou no dia 3, ndo poderia deixar de ser
festejado. Os reflexos austrais de Momo foram dados por meio da
fita cassete com os sambas-enredo das “escolas” cariocas, que to-
cou o dia inteiro, para horror do Peter, especialista em acustica, que
detesta barulheiras. Sei que ele desapareceu por um bom tempo
pela manha e foi visto, na ultima vez, subindo o “morro da cruz”.
Mas voltou para o almogo.

Fomos informados no final da tarde, pelo Comandante Fer-
nando, que o Teffé chegaria no dia 5 e que os trabalhos de reem-
barque comegariam logo apés o fundeio.

Com apenas um dia para a prontificagdo desses trabalhos,
aceleramos a manobra e concluimos tudo até a hora do jantar que,
naquele dia, foi especial.

Era domingo de carnaval. Festa. Ultimo dia de operagio isola-
da da estagdo. Cabia um jantar de despedida e o cuca caprichou.
Com certeza foi o melhor carddpio ji servido na Antdrtica neste
século. Fiz discurso, agradecendo o empenho e o profissionalismo
de cada um e presenteei todos com placas do PROANTAR, previ-
amente preparadas e levadas comigo, desde Brasilia.

Apesar das brincadeiras que fizemos, para descontrair, a oca-
sido tinha um ar de solenidade. Afinal, éramos os primeiros brasi-
leiros a conseguir aquele feito. Ndo havia sido um longo periodo,
pouco mais de trinta dias de operagdo, sem contar a montagem.
Mas foi o primeiro — parodiando o astronauta Neil Armstrong, ao
pisar na Lua, “um pequeno passo para cada um de nds, mas um
grande salto para o jovem PROANTAR”.

E, no dia marcado, 5 de margo, o “Bardo” ndo chegou!

Com um pouco de mar dificil pela frente, o velho Teffé sofre-
ria um atraso de vinte e quatro horas.

Chegou na madrugada do dia 6 e, naquele dia, foi intensa a
movimentagdo na estagdo, pois a maioria dos pesquisadores a bor-
do, embarcados em Punta Arenas no meio da operagio, ndo conhe-
cia Ferraz.
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Bem cedo, estive no navio para conversar com o Comandante
Adrido e com o Fermando, acertando os tltimos detalhes para o
reembarque € O NOSso retorno.

Tdo logo regressel a leiidas coiiicyaraiii o> visitas. Alids, o
primeiro bote de visitantes a chegar a praia foi anunciado, pelo até
entio timido meteorologista José de Fatima, com o grito:
“MULHEEEEERRR!”

Chegavam algumas pesquisadoras embaladas em seus pesados
macacdes, toucas, luvas etc., etc., etc, €, mesmo assim, o recatado
mineiro percebera a sutil diferenca: talvez pelo cheiro, apesar de
estarem distantes, talvez pelo andar, mesmo que desfavorecido pe-
las enormes botas. Na verdade, constatei com isso que era, de fato,
hora de voltar para casa. O povo jd estava ficando verde e tendo
alucinacgoes.

E foi uma satisfag¢do!

Tivemos de nos dividir em equipes para mostrar a estagio € 0s
arredores, contar e ouvir as novidades, e tirar milhares de fotogra-
fias com cada grupo que chegava, tudo isso sem prejudicar os tra-
balhos de reembarque do material, j4 em andamento, e o apoio a
uma equipe de geologia, que aproveitou para colher amostras nas
vizinhangas, e a turma de hidrégrafos, que mapeava a 4rea.

O movimento terra — navio, com todo o material previsto, du-
rou cerca de 16 horas, estendendo-se até a tarde do dia 7. Ficaram,
apenas, as bagagens individuais, que seguiriam conosco depois.

Ainda no dia 7 de margo, data em que se comemora o aniver-
sario da melhor tropa do mundo, o Corpo de Fuzileiros Navais,
mantive a tradi¢@o. J4 levantei, no dia do nosso 176° aniversdrio,
de uniforme camuflado, o tnico que levei, especialmente para essa
data. O Ferreira e o Sinval, também. Eramos as tnicas trés “4rvo-
res” na paisagem antdrtica. O restante dos tripulantes, que nio ti-
nha o privilégio e a felicidade de pertencer ao CFN, olhava com
certa inveja.

As oito horas, quando icamos a Bandeira Nacional, igamos,
também, o estandarte do CFN na adrica de BE."

' Boreste.
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Assim vestido, recebi o jornalista Sérgio Mattar, da Rede Ban-
deirantes, para uma entrevista. Ele embarcara na segunda etapa da
viagem e estava fazendo um documentério para televisdo. Seria um
programa diferente do Globo Reporter sobre a montagem da esta-
¢do. Mais longo, mostraria os diferentes trabalhos realizados na
operagdo como um todo, entremeado com narrativas da histéria
antdrtica e do andamento do programa brasileiro, comportando,
assim, entrevistas pessoais com as diferentes equipes. Foi levado
ao ar em junho de 1984, se ndo me engano.

As 17h, nés, fuzileiros de Ferraz, recebemos os Comandantes
Adrido e Fernando, os demais fuzileiros que viajavam a bordo do
Teffé,'> um grupo de pesquisadores e os outros integrantes da tri-
pulagdo, para uma reunifo de confraternizagdo.

J4 quase desativada, a esta¢iio permaneceu apoiando os gedlo-
gos e a turma da hidrografia ao longo do dia 8, com refei¢oes e
cafés quentes, enquanto o Teffé seguia até Arctowski para recolher
os brasileiros que 14 estavam. Pedi que levassem minhas despedi-
das e agradecimentos ao Richard e sua populagio. Tinha sido uma
boa convivéncia, embora esporddica, aquela com os poloneses.
Eles ficariam responsdveis por cuidar de Ferraz, na nossa auséncia.
De vez em quando, passariam por 14 para ver se tudo permanecia
bem e tirariam fotos para nos enviar. Quem sabe, um dia, voltaria-
mos a nos encontrar numa curva da bafa do Almirantado.

O dia 9, em que deixariamos Ferraz, amanheceu com uma
certa tristeza no ar. Quase ndo faldvamos uns com os outros. Apds
as providéncias de tltima hora, desligamos o grupo motor/gerador
nimero 3, que ficaria na estagdo, e o desativamos; drenamos as
redes hidrdulicas e reunimos a bagagem pessoal do lado de fora.
Fui checar, um a um, cada compartimento, repetindo o que sabia j4
estar feito. Era mais um ritual de despedida. Cada tripulante procu-
rava disfarcar o que estava sentindo. Em contraste com a alegria da
véspera e a perspectiva de, em breve, voltar ao convivio da prépria

120 entdio Capitdo-Tenente (Fuzileiro Naval) Moacir de Jesus Franco, que poste-
riormente também viria a ser chefe de Ferraz, e o Sargento Lauro, ambos do
Destacamento Aéreo Embarcado.
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familia, cada um de nds sentia, naquele momento, a perda de algo
que passara a fazer parte importante de nossas vidas.

A pequena estagdo representava a concretizagdo do esforgo
conjunto. Deixd-la, vazia, era triste.

Todos haviam dado o mdximo de si para que ela existisse,
cumprisse sua finalidade e, sobretudo, se tornasse um “lar” que
deixaria suas marcas gravadas para o futuro, assegurando a conti-
nuidade do comego que dera certo.

As 13h, debaixo de uma chuva fina, arriamos a nossa bandeira
pela tltima vez naquele verdo, numa cerimdnia singela, marcada pela
saudade daquele perfodo que tanto nos orgulhou.

Com a satisfagio da missdo cumprida, comecamos a retornar
ao navio. Propositalmente, fiquei de embarcar por tltimo.

Sozinho na praia, esperando o bote que vinha em minha di-
recdo, senti que era a tltima vez que veria a minha estagdo. Mesmo
que algum dia eu retornasse, aquela estagdo nido mais existiria. Es-
taria desfigurada pelo progresso. Seus compartimentos, interna-
mente mudados para outros fins, seriam parte de um complexo
maior, mais imponente e importante.

Ela s6 permaneceria imutdvel na mente daqueles que agora
partiam.

Ao embarcar no bote, olhei para trds com a sensagio de que
parte de mim ficaria, para sempre, naquela silenciosa e deserta pe-
ninsula.

A chuva no rosto disfarcou as ldgrimas que corriam.






1984 e a Operacao Antartica III

No dia seguinte & nossa saida de Ferraz, e ap6s uma noite com
o navio abarrotado de gente, jd que todo o pessoal da segunda eta-
pa da viagem e a tripulago da estagfio estavam a bordo, voltamos a
Marsh para desembarcar aqueles que retornariam de avido. Prati-
camente todos os pesquisadores e os civis da minha tripulag@o re-
gressaram pelas asas da FAB.

No navio, ainda seriam feitas algumas medi¢des e pequenas
coletas bioldgicas, na viagem de volta. Por isso, algumas pesquisa-
doras da oceanografia bioldgica regressaram de navio.

O Drake foi bondoso, dessa vez. Ja cobrara o seu tributo, com
“mar-10”,' quando o Teffé foi fazer escala em Punta Arenas, na
metade da operagéo.

Como eu afirmara a Mr. Hunt, passamos a centenas de milhas
ao largo das MALVINAS. Mas, tinha havido oportunidade, anteri-
ormente, para serem estreitados os lagos com a Marinha briténica,
quando o Endurance encontrou o Teffé, no Bransfield, apds visitar
a estagdo. Os comandantes visitaram-se e os aviadores navais dos
dois navios fizeram adestramento em conjunto.

Escalamos, primeiro, em Montevidéu, e os uruguaios, além da
gentileza com que nos recepcionaram, aproveitaram para saber
tudo sobre como “fazer” uma estagdo na Antdrtica.

Promovemos algumas palestras a bordo e eu dei uma espécie
de “consultoria particular” para o futuro chefe da Estagdo Artigas,
que ainda nem estava projetada. O PROANTAR, assim, apesar de

! A escala de condigdes do mar vai de 0, totalmente plicido, a 12, furacdo. Com
dez, tempestuoso, beira as portas da desgraga total.
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jovem, comegava a mostrar servico e ji dava aulas para os mais
inexperientes.

Parece que aceitaram as nossas sugestdes. Artigas foi instalada
um ano depois €, na sua construgio, foram seguidos procedimentos
idénticos aos da montagem de Ferraz e foram adotadas muitas das
idéias que transmitimos naquele encontro.

Na breve escala em Rio Grande, deixamos quase todo o mate-
rial na ESANTAR e o seu diretor, na época, Paulo Edson de Melo
Pinho, viu-se cercado de vestimentas, motores, equipamentos de
comunicagdes, eletrodomésticos e uma variedade de itens para la-
vagem, manutengio e catalogag¢io. Foi, de fato, o inicio da atuagio
daquela estagdo de apoio que, a partir daf, assumiria a aquisi¢do
e o preparo do material para as operagdes seguintes e viria a se tor-
nar o respeitdvel shopping antirtico que é hoje em dia. Foram,
também, o Paulo Edson e sua turma, pioneiros nesse tema.

Ainda no mar, soubemos da demissdo do Ministro da Marinha
e Ministro Coordenador da CIRM.

Nossa chegada ao Rio, em 3 de abril, exatos trés meses apéds a
partida, ndo teve a recep¢iio interna que imagindramos, excetuan-
do, € claro, a calorosa acolhida dos familiares que aguardavam no
cais, registrada nas cenas finais do documentério do Sérgio Mittar,
da Band.

Tenho certeza de que a saida do Almirante Maximiano contri-
buiu para isso. Se ele tivesse permanecido a frente do ministério, o
término da Operagio Antdrtica II teria tido uma divulgag¢do muito
mais ampla e seria bem mais festejada no meio naval. Afinal, o
maior incentivador do programa era ele.

De volta a Brasilia, sem maiores rapapés, como se nada de di-
ferente houvesse acontecido, eu e o Comandante Fernando reto-
mamos a nossa vida na SECIRM. Apenas 0s amigos e os colegas
mais préximos apresentaram, efusivamente, os cumprimentos pelo
trabalho realizado.

Relatérios, providéncias e mais relatérios foram a tonica dos
dias que se seguiram.

Relatérios, sem didvida, sdo coisas insuportdveis de se elaborar
e de ler. Entretanto, sdo ferramentas imprescindiveis para a evolu-
¢do dos acontecimentos. O passado, se esquecido, tende a ser repe-
tido no futuro, com os mesmos erros e inconvenientes que nio fo-
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ram registrados. Seria 0 mesmo que a humanidade ter de reinventar
a roda a cada novo ciclo tecnolégico. Os que produzimos, com va-
riados enfoques, foram encaminhados aos diferentes érgdos da hie-
rarquia responsdvel pelo Programa e as organizagdes de apoio, com
recomendagdes de aprimoramento das respectivas atividades.

Muita coisa teria de ser feita, e com rapidez. Na viagem de
volta, discutimos o esbogo de cronograma para o verdo seguinte e
estabelecemos a partida dos navios para meados de novembro, pre-
vendo a reabertura de Ferraz, j4 ampliada, para o meio de dezem-
bro. Queriamos uma operagdo mais longa, em torno de cinco me-
ses, que permitisse intensificar o rodizio de equipes de pesquisa a
bordo e na estagdo. Seria, também, a dltima vez que Ferraz sofreria
uma interrupcido de operacdio, ao término do verdo. A partir de
1986, comecariam as invernagdes.

Pretendiamos, ainda, reunir os resultados dos trabalhos cienti-
ficos até entdo desenvolvidos em uma unica publicagdo, embora
isso s6 se tornasse possivel a partir de 1985, quando estivessem
prontas as avaliagdes, andlises e conclusdes sobre as medi¢des e
coletas realizadas no tltimo verio.

O Neiva havia sido transferido da SECIRM para a Diretoria de
Hidrografia e Navegagdo, por sua prépria solicitagdo, jd que dese-
java retornar ao Rio de Janeiro. Assim, o Fernando assumiu o car-
go de Subsecretdrio para 0 PROANTAR. Voltamos a ser apenas
quatro.

A nova estrutura geral para a CIRM comecou a ser planejada
pelo Fernando, visando a sua implementag¢do ainda naquele ano,
como de fato ocorreu. A principal mudanga organizacional ocorreu
no contexto da Subcomissio do PROANTAR. Foram criados o
Grupo de Gerenciamento (GG), para atender basicamente as dreas
cientificas, e o Grupo de Operagdes (GO), voltado para a drea lo-
gistico-operacional do Programa. Dessa forma, a Subcomissdo,
constituida, apenas, pelo Secretdrio da CIRM e pelos representan-
tes do MRE e do CNPq, e seus dois grupos subordinados, estes
reunindo os coordenadores das dreas e os representantes da USP e
dos Ministérios da Marinha e da Aerondutica, seriam responsaveis
pelas diretrizes de planejamento das atividades. A SECIRM, por
meio da Subsecretaria, continuaria com a execugfo. Os grupos cri-
ados facilitariam as discussdes, em niveis adequados. Nés, da
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SECIRM e da Subsecretaria, participariamos de todas as reunides,
assessorando-as com as reais possibilidades e limita¢cSes do nivel
executivo.

Além do planejamento da ampliagdo de Ferraz, ao qual eu
dava prioridade absoluta, apesar da incerteza quanto aos recursos
para a sua execugdo, terfamos de adquirir outros itens de conside-
ravel valor para suprir, com vantagem, aquilo que haviamos obtido
por empréstimo para a Operagdo Antdrtica II. O trator da Caterpi-
llar e novas embarcagdes para a estacdio eram os primeiros da lista.

Eu trabalhava, também, no anteprojeto de dois refigios que
pretendiamos instalar nas ilhas Elefante e Nelson, a fim de prover,
no verdo seguinte, melhores condi¢des de apoio e alguma autono-
mia aos pesquisadores que tinham acampado naqueles locais na
dltima operagdo. Seriam instala¢Bes simples, de 18m?2, capazes de
abrigar grupos de até seis pesquisadores, com um minimo de con-
forto: banheiro e cozinha pequenos, dois triliches, mesa para refei-
¢Oes e um paiol. Pré-fabricados em madeira, suas partes seriam
transportdveis por helicOpteros, a fim de possibilitar a montagem
em locais de dificil acesso por mar.

Era imperioso selecionar, o quanto antes, os integrantes do
que passarfamos a chamar de “grupo-base” da estagio: os militares
da Marinha, do chefe ao cozinheiro, que permaneceriam todo o
verdo. Os pesquisadores passariam a ocupar a estagio em sistema
de rodizio, compondo, em principio, dois grupos, cada um durante
a metade do tempo.

Tinhamos de definir, também, junto com os coordenadores de
dreas cientificas, algumas medidas um pouco desagraddveis. Duas
delas nio seriam faceis de abordar com os chefes de projetos inte-
ressados, pois iriam ferir susceptibilidades. A primeira era a proi-
bi¢do da participa¢do futura de alguns pesquisadores em trabalhos
de campo. Lamentavelmente, um pequeno nimero havia tido com-
portamento inadequado & convivéncia no ambiente antirtico, onde,
como ji afirmamos, a confianga mitua é fundamental. Desde o
treinamento pré-antartico do final de 1983, eu jd pressentira que
determinados individuos, a par de suas possiveis competéncias ci-
entificas, ndo possufam o perfil adequado a periodos tio longos,
em grupos restritos e em condi¢des adversas. Por exemplo, nédo se
trata de exagero militar, mas o uso de drogas, mesmo as considera-
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das “leves”, era algo inaceitdvel por nés. E esse foi um dos pro-
blemas constatados em uma das equipes que ficaram acampadas.

Outra medida a ser adotada, também polémica, era o estabele-
cimento de prioridade quanto ao fomento dos projetos. A histdrica
restrigio or¢amentdria do pais também nos atingia e era preciso, ja
com dois anos efetivos de trabalho, definir os projetos estrategica-
mente mais importantes para o Programa e atender, o0 maximo pos-
sivel, as suas necessidades. Os menos relevantes seriam, natural-
mente, menos apoiados.

Acabou ndo sendo tdo dificil quanto imaginamos. O principal
coordenador do GG, o prof. Rocha Campos,” aparou as arestas e
preparou o caminho para os vetos que tivemos de dar. Os chefes de
projetos entenderam bem cada ponto destacado. Eles, assim como
nds, também desejavam manter o elevado nivel profissional e a
seriedade do Programa.

No meio de toda essa mdo-de-obra, ainda tinhamos de arranjar
tempo para proferir a infinidade de palestras que foram solicitadas
por universidades, institui¢des variadas e escolas de ensino médio,
bem como para participar de entrevistas em noticidrios de televi-
s30. O PROANTAR estava na moda e queriamos, obviamente, di-
vulgé-lo.

Um encontro bastante agraddvel ocorreu por ocasifio da visita
do navegador Amyr Klink ao PROANTAR, em maio ou junho de
1984, ndo estou bem certo. Ele realizara recentemente a travessia
do Atlantico, a remo, em seu barco “Parati”’, e comecara a planejar
uma viagem, também solitdria, & Antdrtica, mas, dessa vez, a vela.
Trocamos virias idéias sobre o assunto e eu contei a ele muitas das
experiéncias que vivenciamos, particularmente as de cardter logis-
tico, que lhe seriam importantes. Esticamos a conversa até tarde,
em minha casa, antes de levd-lo de volta ao aeroporto. Nao sei se
aquele papo teve alguma influéncia na escolha da “baia Dorian”
para seu local de invernagdo, de 1990 a 1991. Mas lembro-me de
que o Amyr ficou bastante impressionado quando descrevi a beleza
daquela area e mostrei-lhe as fotos que havia tirado em Dorian
Bay.

? Prof. Dr. Antonio Carlos Rocha Campos, da USP, atual presidente do SCAR.
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No que concerne & ampliagdo da estagdo, minha proposta ini-
cial, contida no Relatério Final de Ferraz, contemplava um acrés-
cimo de dezoito médulos para habitacfio e servigcos, além de uma
tancagem de combustivel com um minimo de cinco containers de
aco. Pequenas mudangas internas nos compartimentos originais,
novos sistemas de coleta de dgua e de esgoto sanitdrio e um parque
de antenas bem posicionado completavam o projeto. Seria mantida
a sistemdtica arquitetdnica adotada inicialmente, embora com al-
guns compartimentos mais amplos, em decorréncia da possibilida-
de da jungdo de vdarios containers, lateralmente, sem paredes divi-
sérias. Passariam a existir uma sala de estar e jantar, laboratérios,
enfermaria e centro-cirirgico, estacio meteoroldgica, paidis, des-
pensas, outra oficina, novos grupos motores/geradores de maior
capacidade, outro banheiro e uma frigorifica. Eu ndo havia imagi-
nado, de inicio, camarotes duplos para os ocupantes e, sim, um
acréscimo de dois alojamentos, totalizando vinte e duas vagas, com
parte exclusiva para mulheres. Ao longo do ano, na medida em que
compatibilizdvamos custos versus dinheiro disponivel, os camaro-
tes duplos passaram a existir, em nimero de doze.

A ampliacdo de Ferraz no verdo seguinte comportaria, assim,
um total de trinta novos compartimentos, elevando o conjunto para
trinta e oito médulos.

A escolha de um novo chefe para a estagiio, que deveria, o
mais cedo possivel, juntar-se a nds para acompanhar o planeja-
mento e a execugdo da construgdo em fabrica, provocou um certo
estresse entre mim e o Secretdrio da CIRM. Ainda em Ferraz, eu
sugerira o nome de um oficial que participava daquela operagfo, a
bordo do navio, e que pudera ver de perto os problemas da fase da
montagem. Seu nome, entretanto, ndo teve boa aceitagio. De volta
a Brasilia, tendo passado algum tempo sem nenhum outro nome
cogitado, insisti na questdo. Por pouco néo fui preso!

Todavia, foi bom ter deixado o Almirante preocupado com o
problema, pois, dias depois, ele deu a noticia que havia convidado
o Ermel,3 e que ele aceitara.

* O entiio Capitdo-de-Fragata José Fernando Ermel.
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Tratava-se de um 6timo oficial para o cargo: submarinista,
acostumado com a drea logistica de manutengdo de submarinos,
“pau-para-toda-obra” e bem mais maluco do que eu. Ele chegaria
em julho, a tempo de ainda resolver a metade dos pepinos da reati-
vagdo de Ferraz e de viajar comigo para a Antdrtica, em agosto.

Numa das reunides do GO, jd em franca atividade, o repre-
sentante da Forca Aérea informou que a FAB pretendia realizar um
voo de treinamento de tripulagdes até Marsh, no meio do inverno,
para sentir as condi¢des locais daquele periodo, e colocou vagas a
disposi¢io da SECIRM.

Oportunidade tnica. Permitiria verificar, in loco, as condigdes
da estagio ap6s cinco meses fechada. E claro que aceitamos. Acho
que o Almirante ainda estava meio contrariado comigo e determi-
nou que o Comandante Fernando fosse. Depois, mudou de idé€ia,
quando o Fernando exp0s as razdes da importincia da minha pre-
senga.

Outra decisdo tomada em reunifo do GO, com o representante
da Forca Aérea, foi a participacdo de um oficial engenheiro da
FAB na primeira pernada da Operagio Antdrtica III, para executar
um estudo preliminar de viabilidade de construgio de uma pista de
pouso na peninsula Keller, junto a Ferraz.

Apesar da possibilidade de eventualmente dispensarmos o
processo licitatério para a constru¢io da ampliagdo pretendida para
a estacdo, ja que a SAFEF detinha a condigéo de ser a tinica empresa
no Brasil com a especializagio requerida, optamos, politicamente,
por abrir a inddstria nacional a oportunidade de nova participagio.

No entanto, por ocasido da reunido com os futuros licitantes,
na qual demos a explicagdo do memorial descritivo do anteprojeto,
constatou-se que os concorrentes acabariam por depender da SAEF
para aquisi¢do de tecnologia e assessoramento. Quase todos desis-
tiram naquela ocasido, e outros, dias depois. Com isso, a SAEF
novamente continuou responsdvel pela construgdo, o que, de fato,
facilitava nossos entendimentos.

Com a experiéncia adquirida, pudemos estabelecer uma série
de inovagdes para a montagem dos novos compartimentos, de for-
ma a obter aprimoramento técnico, rapidez e facilidade nos traba-
lhos. Assim, decidimos por:
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- levar uma equipe de operdrios da fabrica para realizar a
montagem; o pessoal do grupo-base apenas ajudaria;

- mudar o sistema de sustenta¢do dos mdédulos, montando ba-
ses de aco para apoiar varios mddulos de uma s6 vez, ao invés de
elevar cada um em suas préprias sapatas;

- empregar sapatas pré-moldadas de concreto para nivelar as
bases de sustenta¢do, usando-as em diferentes quantidades, con-
forme as irregularidades do terreno;

- utilizar revestimento de madeira para os médulos habitdveis,
em substitui¢do a férmica, o que associaria maior conforto, isola-
mento térmico e beleza interna aos compartimentos;

- e, alterar o sistema de janelas anteriormente empregado,
substituindo-o por janelas com abertura basculante, que proporcio-
nariam maior ventilagfo interna aos médulos.

Além disso, todo o detalhamento de canalizagdes foi replane-
jado, passando a ser adotado o mecanismo de tubulagio dupla, com
isolamento de espuma de poliuretano entre os tubos externos e in-
ternos, e, ainda, com o acréscimo de fios de resisténcia elétrica
aquecendo os tubos internos. Todas as tubulagdes, assim pré-
montadas, seguiriam em se¢des prontas para instalaco. Com isso,
estaria definitivamente descartada a hip6tese de congelamento nos
sistemas de abastecimento de dgua e de dleo, e no sistema de esco-
amento de esgoto.

Uma casa de bombas para a coleta de dgua da lagoa de abaste-
cimento, fossas sépticas pré-fabricadas e um compactador para o
lixo sélido seriam, também, instalados.

Com a proximidade da chegada do Ermel, pude, enfim, gozar
um més de bem merecidas férias. Em julho, viajei com a minha
muther e a minha filha em uma excurséo pela Europa, gastando as
poucas economias ¢ os délares recebidos na viagem a Antdrtica, e
aproveitei o calor do verdo no Hemisfério Norte, ja que o meu ve-
rdo austral tinha sido bem frio.

Ao regressar, tive uma grata surpresa: a Revista Maritima Bra-
sileira, publicacdo oficial do Ministério da Marinha, fizera da foto
oficial da tripulagdo pioneira de Ferraz a capa da sua edig¢do do
trimestre abril/maio/junho de 1984, sem qualquer solicitagdo da
SECIRM para isso.
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A seleg@o dos demais integrantes do grupo-base seguiu, ainda,
o processo de escolha baseado no aproveitamento de quem tivesse
alguma experiéncia anterior que pudesse ser vdlida para o caso.
Assim, além do Sargento Baltazar da Silva Santos, tratorista, que
auxiliara a minha tripulagdo na montagem inicial da estagdo, foi
convidado o Sargento Nilson Gomes da Silva, de comunicagdes,
também oriundo do grupo que estagiara no Chile, em 1983. De
outros setores da Marinha foram indicados o eletricista, Sargento
Raulino Machado, e o cozinheiro, Sargento Genivaldo da Silva,
Decidimos acrescentar mais uma especialidade a partir do verdo
seguinte: um mergulhador, que ficaria responsavel pelas embarca-
¢oes, pelos sistemas de dguas da estacdo e pelo eventual apoio de
mergulho para auxilio aos pesquisadores. O Cabo Milton Bastos
Dyna foi o indicado pela For¢a de Submarinos. O médico e Sub-
chefe, o entdo Capitio-de-Corveta (Médico) Luiz Agrio Cavalcanti,
foi cedido pelo HFA.

Embora nio-integrantes do grupo-base, o meteorologista Fran-
cisco de Assis Diniz, do INEMET, e o alpinista Galba Athayde, do
Clube Alpino Paulista, também passariam todo o verdo na estagdo.

Assim, com o planejamento razoavelmente adiantado e com o
bom andamento do trabalho de construcio dos shelters, na SAEF,
eu, o Ermel e o Roy, o engenheiro da minha tripulagio, partimos
para o que — esperava-se — seria uma missao de vdo de poucos dias.
O quarto passageiro do avido, convidado diretamente pela FAB, foi
o prof. Aristides Pinto Coelho, na época presidente do IBEA.* Foi
uma excelente oportunidade de conversar com um outro entusiasta
e estudioso da Antdrtica. O prof. Aristides é o autor de um dos
mais completos livros ji publicados no Brasil sobre o continente
branco: Nos confins dos trés mares... a Antdrtida foi editado pela
Biblioteca do Exército em 1983.

* Instituto Brasileiro de Estudos Antdrticos. O IBEA é uma ONG sem qualquer
vinculo oficial com o PROANTAR. Integrado por personalidades brasileiras de
diferentes origens, o IBEA teve, como maior mérito, a atitude de despertar e
manter as elites brasileiras atentas para a importincia da Antdrtica para o pafs,
bem antes de o préprio governo preocupar-se com isso.
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O vbo, inicialmente programado para durar apenas cinco dias,
acabou consumindo quase duas semanas. Ocorreram todos os pro-
blemas possiveis, tais como trem-de-pouso congelado, mais de
uma vez, ainda em Punta Arenas, avarias nos sistemas hidraulicos
da aeronave, pneu furado e até mesmo a quebra de um péra-brisas
em pleno vdo, a meio caminho entre Punta Arenas e a base Marsh.

O inverno, bem rigoroso, era o grande culpado. Conseguimos
ir até Marsh duas vezes e nenhuma a Ferraz. As condi¢gbes meteo-
roldgicas ndo eram favordveis ao transporte até a estacao pelo heli-
céptero chileno. Foi lamentével, tanto tempo gasto, sem atingir o
propésito. Consegui falar, pelo rddio de Marsh, com o Richard, em
Arctowski. Ele contou que ji estivera uma vez na estagdo, cerca de
um més antes, e que aparentemente tudo estava em perfeita ordem.
Avisou, também, que tirara algumas fotos e que as enviara por
malote para a Academia Polonesa de Ciéncias. Curiosamente essas
fotografias chegaram a Brasilia em abril de 1985, quase nove me-
ses depois de tiradas. Provavelmente, eram coisas da burocracia
comunista que aquele pafs, entdo, vivia.

Sem os dados de uma inspegio pessoal, o jeito era confiar que
tudo estava, de fato, OK.

No regresso, iniciamos a preparagdo do treinamento pré-
antartico daquele ano. Como a quase totalidade dos pesquisadores
que estariam na Operagdo Antdrtica I1I j4 havia participado do trei-
namento de 1983, decidimos, entdo, realizar um treinamento ape-
nas tedrico, nas instalagdes da USP, antecedendo o Simpdésio Naci-
onal do Programa Antdrtico, previsto para o final de outubro na-
quela universidade. O pessoal do grupo-base e os poucos cientistas
sem treinamento prévio seriam preparados seletivamente, de acor-
do com cada necessidade, nos préprios locais de destino, durante a
operagdo, pelos alpinistas acompanhantes e pelos proprios chefes
de equipes de campo. Essa decisdo restituiu a trangiiilidade e a ale-
gria do prof. Bacila,” da UFP, que, com seu “considerdvel” peso,
manifestara, antecipadamente, a preocupagdo de um provdvel ata-
que cardiaco, se for¢cado a escaladas, manobras de rapel e outras

5 Prof. Dr. Metry Bacila, da Universidade Federal do Paran4, autor do livro Cartas
da Antdrtica, publicado pela UFP, em 1985.
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técnicas radicais com as quais, maldosamente, eu e o Ermel o vi-
nhamos ameagando (minhas desculpas professor, pela ansiedade
que, eventualmente, lhe causamos).

Assim, aproveitamos o fim de semana de 19 a 20 de outubro
para o ciclo de palestras. A essa altura, jd dispinhamos de variado
material instrucional, com videos e seqiiéncias fotogréficas, que
permitiram aos novatos conhecer as imagens dos locais aonde iri-
am e as técnicas de sobrevivéncia que 14 praticariam. A todos, fo-
ram divulgados os planos da ampliagdo de Ferraz e da construgio
dos reftigios, e o cronograma completo da operagio seguinte.

Como pretendiamos instalar trinta novos médulos e o Teffé
ndo possuia capacidade para transporti-los de uma s6 vez, plane-
Jjou-se uma viagem com duas pernadas exclusivamente logisticas,
antecedendo as pernadas de cardter cientifico. O navio suspenderia
do Rio, com o miximo carregamento possivel, em meados de no-
vembro, e, ap6s um primeiro descarregamento em Ferraz, regressaria
até Rio Grande para a complementag¢do do embarque de material.
Os pesquisadores, em principio, s6 ocupariam a estacdo apés o
término dos trabalhos de montagem,

Na conclusio desses preparativos, o Almirante veio a saber
que o Ermel pretendia levar sua asa-delta para Ferraz e, como ele
dizia, “fazer uns vdozinhos de reconhecimento”. O Secretdrio ficou
uma fera e proibiu, terminantemente, tal coisa. Apesar dos protes-
tos e das explicagOes tranqiiilizadoras do futuro chefe de Ferraz, o
assunto foi dado como encerrado. Embora no existam registros
oficiais, sabe-se, entretanto, que Papai Noel, no Natal de 1984, nio
chegou a Ferraz em seu tradicional trené puxado por renas. Chegou
voando, sim, mas de asa-delta!

Em 12 de outubro, tivemos mais uma conquista do Programa.
Como resultado do reconhecimento internacional ao trabalho cien-
tifico dos brasileiros nas duas primeiras viagens a Antdrtica, o Bra-
sil foi aceito como membro do SCAR, passando a integrar o férum
de deliberagdes dos grandes programas internacionais de pesquisas
naquele continente.

O Ermel insistira bastante que eu o acompanhasse na primeira
etapa da operagdo, a fim de supervisionar a reativagio da estacio e
orientar o inicio da sua ampliagdo. Mas eu nfio estava disposto,
porque sentia a necessidade de que alguém permanecesse no Brasil
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para o apoio a distincia, tomando as providéncias que fossem sur-
gindo com a evolu¢do da manobra, j4 que o0 Comandante Fernando
embarcaria no Teffé, novamente, como coordenador da CIRM na
operagfo. Além disso, dois “chefes™ juntos acabariam por se estra-
nhar, por mais amigos que nos tivéssemos tornado. Ficou provado
que eu estava certo quanto a minha previsdo. J4 préximo do Natal,
o Ermel fez contato radio-telefone e informou que uma tempestade
destruira sua nova e principal antena de comunica¢des. Embora
houvesse uma outra deixada por mim, que estava sendo utilizada
como reserva, mais uma avaria ocasionaria total mudez a estag#o.
A importancia de ter o apoio de retaguarda guarnecido ficou pa-
tente na ocasido. Em pouco mais de quinze dias, o Ermel j4 dispu-
nha de nova antena instalada, apesar do trabalho de importd-la com
urgéncia e envid-la até Ferraz, pela FAB, em uma época de suces-
sivos feriados no Brasil e no exterior. Estdvamos aprendendo a
complexidade do que era, de fato, uma operagéo antdrtica e cons-
tatando a necessidade de ter uma equipe maior no PROANTAR,
em Brasilia, particularmente nesses periodos. O vai-e-vem de pes-
quisadores era outra coisa que passaria, também, a ter necessidade
de coordenagdo bastante efetiva. Para isso, gragas a Deus, 14 esta-
vam a Izabel e a Cleide.

Voltando a novembro, o Teffé partiu no dia 15, conforme es-
tava previsto. Dessa vez, o cronograma nfo teve surpresas e atrasos
e tudo correu como o planejado nos trabalhos de ampliagdo.

Ferraz foi reativada no dia 13 de dezembro, Dia do Marinhei-
ro, apesar de nfo totalmente concluida. Alguns containers ainda
seriam recebidos pelo navio em Rio Grande, para encerrar, entdo, a
montagem.

No dia 26 de janeiro chegaram os pesquisadores a estagéo.
Eram provenientes das universidades federais do Parand e de Sdo
Paulo, da Estadual Paulista, da UNISINOS® e das Faculdades
Franciscanas de Sdo Paulo. Estavam presentes, também, dois gru-
pos do INPE. Alguns ficariam apenas um més. Outros, até margo.
Duas diferentes equipes instalaram-se, como no ano anterior, em
Marsh e em Arctowski.

§ Universidade do Vale do Rio dos Sinos, em Sio Leopoldo, RS.
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Uma Tenente da Marinha, psicéloga do Servico de Selecio do
Pessoal, ficou na estagdo durante um més para acompanhar, de
perto, o comportamento dos tripulantes, visando ao aperfeicoa-
mento dos parametros ja disponivels e a definigdo de outros, para
os processos de selecdo futuros.

O oficial engenheiro da FAB concluiu satisfatoriamente o seu
estudo preliminar e constatou a possibilidade de construgdo de uma
pista de pouso para aeronaves do porte do C-130, Hércules, no ali-
nhamento entre Ferraz e a Ponta Plaza, na extremidade sul da pe-
ninsula Keller, entre a enseada e a montanha. Seria um investi-
mento caro no contexto do Programa; porém, caso viesse a ser
concretizado, daria autonomia ao transporte direto de pessoal e
material até a estagdo, em qualquer época do ano, independendo do
apoio de Marsh e da presenca dos helicopteros da Marinha, dispo-
niveis apenas no verio.

Essa questdo, até hoje indefinida, depende de vontade politica
e, na minha opinido, é fator estratégico que deveria ser, novamente,
cogitado. O langamento de cargas aéreas por pdra-quedas nas pro-
ximidades da estagdo, executado eventualmente pelos C-130 da
FAB, a titulo de exercicio para situagdes de real emergéncia, é um
paliativo que ndo substitui a importancia de uma pista de pouso.

O Teffé, além dos trabalhos cientificos realizados a bordo, ul-
timava a instalagio dos refligios “Engenheiro Wiltgen™ e “Astro-
nomo Cruls”,8 nas ilhas Elefante e Nelson, que seriam imediata-
mente ocupados por gedlogos e bidlogos em periodos de média
duragdo.

O NOc Prof. Besnard, da USP, dava prosseguimento a realiza-
¢do das estacdes oceanograficas no estreito de Bransfield, iniciadas

7 Nome dado em homenagem ao 1° presidente do IBEA, engenheiro Aristides
Wiltgen.

¥ Nome dado em homenagem ao astrénomo Luis Cruls, diretor do Observatério
Astrondmico do Rio de Janeiro, que realizou a observagdo da passagem de
Vénus pelo disco solar, em 1882, a bordo da corveta Parnahyba, na altura do li-
toral da Patag0nia, na mais alta latitude até entdo atingida por navio brasileiro.
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na expedigdo de 1982/83, em cumprimento aos projetos vinculados
ao BIOMASS.”

Com isso, a Operagdo Antartica III quase duplicava o trabalho
cientifico de campo em relagdo a operagdo anterior, ndo s pelo
nimero de pesquisadores envolvidos como, também, pelo volume
de projetos em execugdo na regido. Ao todo, naquele ano, foram
executados 29 projetos, a maioria multiinstitucional, com a partici-
pacdo de mais de cem pesquisadores.

No curto espago de trés anos, o Programa atingira posic¢éo de
destaque na comunidade cientifica internacional voltada para a
pesquisa antdrtica, ultrapassando, até mesmo, paises com tradigo
antértica muito mais longa.

Uma das novidades introduzidas na III Operagdo foram as
“Reunides Cientificas da Estacio Comandante Ferraz”. Por inicia-
tiva do Ermel e do prof. Bacila, a partir do dia 5 de fevereiro, vés-
pera do primeiro aniversdrio da estagdo, passarant a ocorrer reuni-
Oes semanais, as segundas-feiras, nas quais eram realizadas confe-
réncias sobre os projetos em andamento, permitindo, assim, a troca
de conhiecimentos e as discussdes de alto nivel entre os diferentes
grupos de pesquisadores. Tais reunides contaram, algumas vezes,
com a participagdo de cientistas poloneses, que foram de Arc-
towski exclusivamente para prestigiar esses importantes encontros.

A propésito, relendo o livro do prof. Bacila, do qual retirei al-
guns dados que me fugiam a memdria, constatei, na pagina 11, na
cronologia que faz de “O Brasil na Antdrtica”, a mengdo de que o
inicio das atividades cientificas na Esta¢do Ferraz se deu na III
Operagio, em 1984/85. Ndo concordo com aquele ilustre professor.
Na verdade, como dito anteriormente, as atividades cientificas da
estacdo tiveram inicio quando de sua implantag¢do, no verio anteri-
or, por meio do projeto de propagagdo VLF do INPE, de responsa-
bilidade da Dr® Liliana Piazza e a cargo do Dr. Abrahio e do técni-
co Hadano, do projeto de cardiologia do meu médico e Subchefe,
Dr. Mancilha, e do projeto de meteorologia do INEMET, a cargo
do meteorologista José de Fitima. Concedo ao prof. Bacila a pri-

® Biological Investigations on Marine Antarctic Stocks and Systems, ou Investiga-
¢Ges bioldgicas nos sistemas e estoques marinhos da Antértica.
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mazia das “Reunides Cientificas” a partir de 1985, de bela iniciati-
va, até mesmo porque na minha tripulacdo pioneira ndo existiam
interlocutores capazes de discutir, em profundidade, os projetos em
andamento. Se houvesse pelo menos um debatedor, nem essa pri-
mazia terfamos deixado para os nossos sucessores. Sorry, dear
Professor!

A Operagédo Antdrtica III terminou no final de margo, trazendo
com ela enorme bagagem de novas experiéncias e de resultados
positivos que iriam viabilizar, j4 a partir do verdo seguinte, a aber-
tura permanente da Estagdo Ferraz.

O mais importante, sobretudo, era que, a cada passo, a cada
aprimoramento, a cada nova iniciativa, o Programa crescia e se
solidificava, ndo importando, na realidade, quem tinha feito o qué.
O progresso era de todos, indistintamente, e a conquista era co-
mum.






1985 e a despedida

Enquanto a Operagio Antartica III era realizada, eu também
me ocupava do planejamento detalhado da segunda grande amplia-
¢do de Ferraz, a ser efetivada no verdo seguinte, que seria funda-
mental para viabilizar a invernagdo que pretendiamos realizar em
1986.

Basicamente, englobaria a expansio da drea de armazena-
mento de combustivel, com mais dezessete tanques para 6leo die-
sel, de 15.600 litros cada um, e um tanque de 1.000 litros para a
gasolina consumida em embarcagbes e algumas viaturas, além da
expansdo do armazenamento de géneros frigorificados, com a co-
locagdo de mais um médulo idéntico ao da primeira ampliagdo.

A necessidade de grande estoque de combustivel era decor-
rente do aumento de consumo de 6leo diesel pelos novos moto-
res/geradores de maior capacidade, da demanda da estagio bastante
ampliada, da intengdo de ser realizado um unico reabastecimento
anual e, conseqiientemente, do incremento da reserva de seguranga.

Se possivel, seriam também instalados um laboratério exclu-
sivo para projetos relativos a atmosfera, um mdédulo enfermaria-
radiologia, que liberaria o j4 existente para ser apenas centro-
cirdrgico, um pequeno gindsio para gindstica e musculagio, uma
garagem e um camarote/escritorio exclusivo do chefe da estacdo.

Estas idéias e a primeira versdo de cronograma para a Opera-
¢do Antdrtica IV ja estavam alinhados desde outubro anterior, com
a aprovagdo do Comandante Fernando e do Almirante Valbert.

A volta do Fernando e do Ermel veio cercada de novidades e
de uma infinidade de casos para contar. Se alguém acha que eu falo
muito e que sempre tenho histérias novas, ainda ndo conhece o
Ermel. Além disso, ele é engragado e as narrativas ganham um
colorido todo especial. E claro que os 4nimos foram renovados
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com a alegria contagiante que voltou a reinar na pequena sala do
PROANTAR, em Brasilia.

Mas, como nem tudo é perfeito. a Cleide resolveu sair do pro-
grama, porque recebera um convite da ELETRONORTE para tra-
balhar na drea de preservag¢dio ambiental daquela estatal. Como bi-
6loga, estaria diretamente envolvida no seu campo de especializa-
¢do e seria, segundo ela, uma experiéncia interessante.

Com isso, voltamos a ser apenas quatro. Parecia um ntmero
cabalistico, porque, sempre que chegdvamos a cinco, alguém, em
seguida, ia embora.

Mas isso ndo durou muito € conseguimos quebrar o encanto.
O prof. Paulo Sandoval, que antes trabalhara no PSRM, veio jun-
tar-se a nds e colaborar com a Izabel na parte cientifica.

Pouco depois, chegou o Elkfury, que invernara em Belgrano
II, da Argentina, em 1984, e que era o nosso fortissimo indicado
para chefiar Ferraz na sua primeira invernag@o.

J4 haviamos escolhido, também, o Comandante Teixeira,
aquele da carta topografica que eu deixei voar para o Bransfield,
como chefe da estagdo no veriio seguinte. Ele reativaria Ferraz em
novembro, incumbir-se-ia da segunda ampliagio e, em margo, pas-
saria a bola para o Elkfury, concretizando, dessa forma, o nosso
desejo de manter Ferraz em operagao permanente.

E interessante lembrar que ainda viviamos o processo arbitra-
rio de escolha dos chefes. Ndo julgdvamos, na época, ser oportuno
abrir logo uma lista de candidatos para sele¢do, como comegava-
mos a fazer com relagdo as outras fungdes. Nem tudo estava, entdo,
perfeitamente estabelecido. A estacdo ainda precisava de outra
grande ampliagio e a invernada seria uma novidade para todos nés.
Assim, o nosso entendimento era o de contar com pessoas com
experiéncia antdrtica anterior, para minimizar a possibilidade de
existirem problemas. A época dos “loucos e destemidos novatos”,
como eu e o Ermel, havia passado. Foi vdlida, porque nio existiam
alternativas na ocasido. Com o Z¢ Teixeira, veterano das II e III
operagdes a bordo do Teffé, e com o Elkfury, participante da expe-
dicdo de 82/83 e recém-chegado de uma invernagdo com os argen-
tinos, garantiriamos, pelo menos, a seguranga do conhecimento
prévio das limitacdes e das dificuldades do cendrio antartico.
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E foi assim, ainda, por um bom tempo. Depois de mim, do
Ermel, do Teixeira e do Elkfury, veio o Alencar, colega nosso da
SECIRM, que passou do PSRM para o PROANTAR e que foi co-
ordenador da CIRM embarcado no Tellé antes de vir a cheliar a
estacdo. Isso nao significa que esses chefes ndo passavam por
exames psicolégicos, como os demais integrantes dos grupos-base.
Passavam, sim, mas suas indica¢gdes eram previamente definidas.
Somente problemas de muita gravidade poderiam té-las inviabili-
zado.

Em anos posteriores, o Teixeira e 0 Alencar ainda voltariam a
Ferraz, como chefes de inverno, mas, ja entdo, dentro de um pro-
cesso de selegdo com outros candidatos.

Por falar nisso, tempos depois de deixarmos a SECIRM, eu e o
Ermel estdvamos conversando um dia e ele me perguntou se eu nio
pretendia me candidatar, novamente, a chefe da esta¢do. Eu disse
que, em principio, ndo e fiz a mesma pergunta a ele. Com a sua
costumeira irreveréncia, ele foi categérico: ““ Eu, ndo. E é bom
vocé também ndo se arriscar. J4 pensou se a gente ndo passa no
psicotécnico? P9, cara, vai ser uma tremenda vergonha.”

Tirando de lado a brincadeira, se uma situagdo dessas viesse a
acontecer com um daqueles primeiros chefes haveria um proble-
mio para o Programa. Descartar o eventual resultado negativo
apontado pelos psic6logos seria um risco. Considera-lo seria negar
o trabalho anterior daquele individuo.

A contribui¢do que o Ermel trouxera de um verdo de cinco
meses, apoiando vdrias equipes de pesquisa em suas diferentes e
peculiares necessidades, foi de extrema valia para incorporar pe-
quenas modificagbes que seriam implementadas nos laboratérios,
por ocasido da segunda ampliagdo. Detalhes como o abastecimento
de dgua do mar para os tanques de histiologia, a distancia adequada
entre o laboratério de atmosfera e o corpo principal da estagio,
para evitar comprometimento de contaminagdo adicional do ar nas
medi¢des realizadas, e o melhor posicionamento de antenas foram
modificagdes que somente a pritica didria dos cientistas poderia
ditar.

De idéntica forma, os longos meses de invernagdo do Elkfury
em Belgrano II permitiram o conhecimento de aspectos logisticos
dos mais importantes para 0 nosso planejamento.
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Com vistas ao inverno, particularmente, além da ampliagio da
estacdo em si, precisdivamos adquirir novos meios de locomogéo:
mais esquis, novas raquetes de neve, outros tratores e alguns trends
motorizados, os conhecidos snow mobiles, alguns com reboques. O
congelamento de grande parte da baia do Almirantado, que ocorre
em alguns invernos, implicaria o uso constante desses meios.

Uma outra balsa de transporte para o movimento navio-para-
terra ji estava sendo construida no AMRI. O crescimento da esta-
¢do demandava, assim, nova infra-estrutura de apoio. O problema
era a limitag@o do dinheiro, mas isso era da alcada do Almirante,
que tinha de conseguir os recursos, e do Borsato, que tinha de fazer
a mégica de administrd-los para atender a todas as invengdes que
armdvamos.

Felizmente, no fim das contas, tudo acabava sendo possivel —
sendo naquele ano, pelo menos no ano seguinte.

Por mais que eu ndo quisesse pensar no assunto, a minha
hora também estava chegando. Eu iria completar trés anos no posto
de Capitido-de-Corveta e precisava voltar a tropa, para cumprir in-
dispensdvel requisito de carreira. Além do mais, em 1986 eu iria
prestar o concurso para o Curso de Comando e Estado-Maior da
Escola de Guerra Naval e pretendia passar. Entretanto, para isso,
eu precisaria estudar muito e voltar a estar familiarizado com temas
que eu havia deixado de lado h4d um bom tempo. Com o envolvi-
mento excessivo no PROANTAR, ndo seria nada ficil conciliar
estudo e trabalho.

E foi, com tristeza, que solicitei ao Almirante a autorizagdo
para a minha transferéncia para o Rio de Janeiro. Nio teria de dei-
xar apenas a SECIRM, mas a prépria cidade de Brasilia, onde esta-
vamos, eu € minha familia, hd quase cinco anos. Seria uma perda
para todos nés. Minha mulher, professora da Universidade de Bra-
silia, e minha filha, na 6® série, teriam de, mais uma vez, recomegar
suas vidas em outra cidade em fungfo das ingeréncias do meu tra-
balho.

O préprio Almirante Valbert jd estava por sair da SECIRM, a
fim de assumir nova dire¢iio na estrutura da Marinha. Seu substi-
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tuto, o Comandante Costa Fernandes,' fora recentemente designa-
do e assumiria o cargo em junho daquele ano.

O Ermel, em breve, tamhém voltaria para o Rio, jd que estava
em Brasilia sozinho e a cobranga familiar para o seu retorno era
grande.

Com tempo ainda suficiente, preparamos todos os detalhes
possiveis para deixar o Elkfury dono da manobra. Sujeito compe-
tente, ele ndo teria dificuldades em executar o restante do planeja-
mento. O Teixeira também viria para 0o PROANTAR, antecedendo
a sua ida para a estacio.

Mesmo assim, no fundo, eu ndo conseguia “soltar as amarras”
com facilidade. Lamentava deixar aquele trabalho envolvente, ape-
sar de reclamar indmeras vezes da falta de tempo, do nosso peque-
no efetivo para cuidar de tantas coisas e de ter de levar trabalho
para casa, coisa que sempre detestei.

Mas o tempo € um santo remédio para nos mostrar que nin-
guém € imprescindivel, em nenhum lugar. Nos meus ultimos dias
no Programa, olhava com inveja os colegas tocando o barco, dis-
cutindo as providéncias que estavam em andamento e acionando os
contatos necessdrios, e constatava que eu ndo ia fazer muita falta
por l4.

O Programa estava, definitivamente, consolidado. Os meca-
nismos e as ferramentas para fazer funcionar todo o sistema esta-
vam bem azeitados e a equipe era excepcionalmente competente.
O sucesso continuava garantido.

Em 12 de julho de 1985, com as despedidas e os agradeci-
mentos de praxe, deixei a SECIRM, apds dois anos e meio servin-
do ao PROANTAR.

' O entdo Capitio-de-Mar-e-Guerra Luiz Phillipi da Costa Fernandes, promovido
ao posto de Contra-Almirante logo apds a sua assungio na SECIRM.






Acompanhando a distancia

Nos anos que se seguiram, procurei manter-me o0 mais proxi-
mo possivel da evolugio do Programa.

Ainda em 85 e 86, servindo no Comando-Geral do Corpo de
Fuzileiros Navais, fazia contatos freqiientes com Brasilia, jd que,
trabalhando na 4rea logistica do CFN, assumi também a responsa-
bilidade por iniciar a coordenagio do desenvolvimento de unifor-
mes de combate especiais para uso em clima frio, uma das nossas
caréncias.

Escrevi, também, alguns artigos sobre a Antirtica e sobre a
participac@o dos Fuzileiros Navais no programa, que foram publi-
cados na revista O Anfibio, do CGCFN.'

Assim, de vez em quando, batia longos papos por telefone
com os amigos do PROANTAR e sabia das novidades, de como
estava correndo o planejamento das operagdes e do que, de fato,
tinha sido concretizado na segunda ampliagio.

Eu via e gravava qualquer documentério de televisdo sobre o
assunto, para rever depois. Lia todas as noticias de jornais e revis-
tas que safam publicadas e ndo deixei de comparecer, junto com o
Ermel, aos embarques dos grupos do Teixeira e do Elkfury, para
desejar-lhes sorte e sucesso.

Escrevi, ainda, o artigo publicado na Revista Maritima Brasi-
leira, que citei no texto de apresentacdo e que serviu de base para
boa parte deste livro.

Acompanhei com entusiasmo a evolugdo da primeira inverna-
cdo e cheguei a falar com a estagfo, via rddio-telefone, umas duas
vezes.

' Comando-Geral do Corpo de Fuzileiros Navais.
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Aos poucos, naturalmente, a intensidade desses contatos foi
diminuindo, até mesmo porque eu nio queria parecer o “chato” que
fica ligando para saber de cada minimo detalhe.

Fiquei contente ao saber que o grupo que fizera a primeira in-
vernagdo havia sido agraciado com a Medalha Naval de Servigos
Distintos. Muito justo e merecido. Entre eles estava o Peter Barry,
alpinista que participara, também, da minha tripulagéo pioneira.

S6 ndo entendemos bem, eu e outros colegas que me sucede-
ram no Programa, porque aqueles tinham sido os tnicos agracia-
dos. Sem querer tirar-lhes o mérito, j4 que tiveram uma experiéncia
nova e dificil, tornando-se, da mesma forma, pioneiros naquilo que
executaram, passamos a imaginar que tinhamos feito alguma bes-
teira para nio merecer 0 mesmo tipo de reconhecimento. Afinal,
criar Ferraz e fazé-la crescer nos dois anos que se seguiram tinha
sido um trabalho tdo drduo quanto operar a primeira invernagio,
embora sendo situagdes diferentes. Mas nem sempre podemos es-
perar que o mérito daquilo que construimos venha a ser reconheci-
do na mesma medida que o seu resultado tem para nés. A sensagio
entdo sentida poderia ser descrita, mais ou menos, como se tivés-
semos sido um monte de “macaulays culkins” protagonizando os
filmes da conhecida série: “Esqueceram de Mim 84, 85, etc., etc.”.

Em 1987, na Escola de Guerra Naval, o meu trabalho de es-
tratégia ndo poderia estar ligado a outro assunto que nio a Antdrti-
ca. O titulo que me foi proposto era meio comprido: “A Antértica:
sua importincia estratégica para o Brasil. Qual seria a gradagdo
6tima de emprego dos escassos recursos nacionais naquele conti-
nente?”. Mesmo assim deu para fazer uma boa abordagem, tanto
que acabou sendo publicado pela revista A defesa nacional n® 740,
em edi¢do de novembro/dezembro de 1988.

No inicio de 1989, com a concordincia do meu chefe e amigo,
Almirante Ponte,’ regressei a Brasilia para ser o Imediato do Gru-
pamento de Fuzileiros Navais, a convite do seu comandante, o
também amigo Comandante Ronaldo da Silva.

20 Almirante-de-Esquadra (Fuzileiro Naval) Valdir Bastos Ponte, atual Coman-
dante-Geral do Corpo de Fuzileiros Navais.
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No Grupamento, encontrei o Elkfury, que para 14 tinha ido
ap6s a invernagdo em Ferraz e um outro periodo de SECIRM. Foi
uma 6tima oportunidade de saber como foi a sua estada na estacio
e de conhecer as novidades do Programa.

Em 1990, foi a vez de o Altevir’ chegar ao Grupamento, tio
logo regressou da estagdo como Subchefe do Comandante Alencar
na invernagio anterior: mais fotos, mais videos e mais casos para
me manter atualizado num assunto que eu nfo conseguia deixar de
lado.

Sempre que possivel, eu também fazia uma visita a
SECIRM. Nio existia por 14 mais nenhum companheiro da minha
época. Eram novos amigos que tocavam o Programa; a sala antiga
tinha crescido e ja havia até computador. Um luxo sé! Evolugdo é
outra coisa.

Em diversas ocasides, pessoas fizeram-me a pergunta de sem-
pre: se eu gostava tanto da Antartica, porque nao voltava a ser che-
fe de Ferraz? A resposta era sempre negativa. Ndo se tratava de
receio de *“ndo passar no psicotécnico”, como o Ermel brincara. Era
uma decisdo de foro intimo, apenas. Meu entendimento sempre foi
o de procurar ndo servir uma segunda vez em comissdes pelas
quais passara anteriormente. A tendéncia, nesses casos, € a de ten-
tar repetir a experiéncia vivida antes — mesmo sem sentir — em um
quadro de realidade totalmente diferente do anterior. Acaba por
provocar retrocesso, muito mais do que a desejavel contribuigio
para o desenvolvimento da instituicio. Lembrar o passado, de for-
ma positiva, é gostoso e construtivo; querer revivé-lo, eu julgo que
nio.

Sempre afirmei, contudo, que, se o Programa quisesse montar
uma nova estagdo antdrtica, em outro lugar, poderia contar comigo.
Eu seria o primeiro candidato da lista.

Apés viver mais um periodo de Rio de Janeiro, entre 1991 e
1992, para comandar o Batalhdo de Viaturas Anfibias, onde pude
contar com o Altevir como meu oficial de operages, regressei a

* O hoje Capitiio-de-Fragata (Fuzileiro Naval) Altevir da Costa Machado, chefe de
Ferraz a partir de margo de 1998.
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Brasilia, onde ji havia fixado residéncia definitiva, para servir,
desta vez, no Estado-Maior da Armada.

Entre essas idas e vindas, apesar de ter bons amigos na
SECIRM e no Programa, até mesmo alguns colegas de turnia, nio
consegui o intento de arranjar uma vaguinha num dos muitos véos
de apoio das operagfes antdrticas, em que pese as minhas caras de
“piddo” e a argumentagio de que eles deveriam dar uma chance a
velha-guarda do Programa.

Assim, em 1993, resolvi apelar e jogar duro para ir numa das
viagens.

Contando com a boa vontade e a solicitagiio feita pelo Chefe
do Estado-Maior da Armada, Almirante Lima,’ que logicamente
ndo seria negada, embarquei no 5% véo de apoio da XI Operagio,
realizado entre 24 e 29 de maio daquele ano.

Logo de inicio vi que seria dificil chegar a Ferraz. No v6o,
como convidados, estavam nada menos que dois deputados fede-
rais, um ministro do STM,’ dois almirantes, dois brigadeiros da
FAB e outro oficial mais antigo do que eu. Além do mais, era um
v3o de inverno e as condigGes meteoroldgicas ndo deveriam ser as
mais favordveis.

Todavia, como a “cavalo dado nio se olham os dentes”, parti
feliz esperando um milagre.

Lamentavelmente ndo deu. E, mais uma vez, contando com
aquela ida do inverno de 1984, tive de me contentar, novamente,
em visitar apenas Marsh e Bellingshausen.

O tempo, de fato, ndo estava promissor para voos de helicopte-
ro e os chilenos deram milhares de desculpas para ndo voar até Fer-
raz. Mesmo que tivessem decolado, eu seria o nono passageiro a
embarcar. Como s seriam levados trés de cada vez e como cada
vOo duraria mais de uma hora, seria impossivel conseguir chegar
14.

Aproveitei para visitar a “Vila de las Estrelas”, drea residenci-
al para familias em Marsh, que eu ainda ndo conhecia, e ver os pe-

# Almirante-de-Esquadra Sérgio Alves Lima, j4 falecido.
3 Superior Tribunal Militar.
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quenos chileninhos da escola local tdo a vontade como se estives-
sem na capital de seu pais, Santiago.

Matei um pouco da saudade, senti o frio no rosto e nas maos,
mexi na neve, mas nao foi suficiente.

Tinha, algum dia, de voltar a Ferraz.

Em 1995, quando fazia o Curso de Altos Estudos de Politica e
Estratégia, da Escola Superior de Guerra (ESG), novamente apro-
veitei para falar do meu tema preferido. Minha monografia, intitu-
lada “A presenca brasileira na Antdrtica: expansio e fortalecimento
do poder nacional”, teve por base o trabalho que fiz na Escola de
Guerra Naval, naturalmente ampliado, atualizado e com enfoques
especificos para o contexto daquele curso, dentro da doutrina pre-
conizada pela ESG.

Como ja estava dificil compatibilizar a situa¢fo de trabalhar
no Rio de Janeiro e morar em Brasilia, o que fiz durante dois anos,
e diante de outros interesses pessoais e familiares, decidi pedir
transferéncia para a reserva da Marinha ao final de 1995.

Isso afastaria, mais ainda, a possibilidade de um dia retornar a
Ferraz.

Se ainda na ativa eu tivera de apelar e batalhar para conseguir
uma vaga no voo de 1993, como “aposentado” isso era, pratica-
mente, impossivel.

Entretanto, como dizia a minha avd, “quem tem amigos ndo
morre pagio’”: eis que, dois anos depois, surge o amavel convite do
Almirante Brandao.

E tem mais: com a certeza de que eu seria o mais antigo do v6o
do inicio de dezembro de 1997 e que os dois helicépteros do NApOc
Ary Rongel estariam disponiveis para nos levar, a mim e a outros
cinco convidados, até Ferraz. S6 se eu fosse muito pé frio para nio
conseguir desta vez.






1997 - “O retorno”

A ultima imagem de Ferraz que eu guardara na lembranga era
a visdo das cores da pequena estagdo pioneira que, aos poucos, de-
sapareciam no manto branco que recobria a peninsula Keller no
final da tarde de 9 de margo de 1984, enquanto o Teffé se afastava.
Ainda me lembro bem das palavras do Comandante Adrido na-
quele momento, ao perceber minha tristeza: “E assim mesmo, sio
as pequenas mortes que a gente sente ao longo da vida”.

Se ressurrei¢do existe, neste contexto ela ocorreu, para mim,
no meio da tarde de 3 de dezembro de 1997, quando o helicéptero
que me conduzia aproou para aquela mesma peninsula, sobrevoan-
do a bafa do Almirantado.

Gradativamente, foram surgindo, ao longe, os primeiros tons
de verde e laranja dos novos compartimentos de Ferraz.

A profunda emocéo que senti era a mesma de um pai que, apds
tanto tempo ausente, reencontraria a filha querida, deixada peque-
na, € que, agora, adulta, despontava crescida e imponente. Havia
vencido o tempo, conduzida pelas mios seguras, profissionais e
competentes de tantos outros que me haviam sucedido ao longo
desses anos.

Mas, para o pioneiro que regressava, ela era, ainda, a sua me-
nina, a pequena Esta¢io de 1984, apesar de transformada pelo pro-
gresso. Tive a certeza, porém, de que com ela permaneciam, into-
cadas, a lembranga e a saudade da minha tripulagio —~ de todos
aqueles onze homens que, comigo, a ergueram e a mantiveram nos
seus primeiros passos.

Quando o helicéptero pousou, quase ndo acreditei no que
acontecia. Eu conseguira voltar.

Ao percorrer as confortdveis e bem arrumadas instalagdes e
presenciar a atividade e a dedicacgfio constantes de seu grupo-base,
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de pesquisadores e da equipe de manuten¢do do AMRIJ, ndo pude
deixar de sentir orgulho ao constatar a materializagio de tantos
planos que haviamos deixado e que foram, aos poucos, concretiza-
dos integralmente nas ampliagdes que Se seguiram a nossa época
na SECIRM. Foi incrivel poder caminhar por aqueles corredores e
mdédulos que eu conhecia tdo bem, mas apenas pelos tragos frios do
desenho em um papel.

Senti de perto a vibragdo daqueles que 14 estdo, no cumpri-
mento de suas dignificantes tarefas e recordei-me da atividade e da
agitacio dos dias do pioneiro verdo. Por vezes, pensei estar vendo
os meus antigos companheiros, sempre motivados e orgulhosos
pela responsabilidade que o pais lhes havia atribuido. Lembrei,
entdo, com saudade, de todos eles. Seria 6timo se, de verdade,
também estivessem ali.

De cada tripulante com que conversei, naquele curto periodo
de visita, ouvi sempre a mesma pergunta: “... E a{, Comandante, o
que esta achando? A estagdo cresceu bastante, nfio é7” E eu podia
ver, em seus rostos, os rostos de tantos outros que ndo conheci e
que também passaram por ali ao longo dos ultimos quatorze anos,
com o mesmo entusiasmo de quem se sente feliz com o trabalho
que estd realizando para o futuro.

Foi gratificante renovar a certeza de que nfio apenas os antdrti-
cos do passado, mas, sobretudo, os do presente, atuaram e atuam
movidos pelo objetivo maior que o Brasil tem no PROANTAR:
assegurar, para nossos netos, o direito de participar dos destinos
daquele imenso, belo e rico continente e de poder usufruir de suas
potencialidades, de forma racional e ndo-predatéria, visando ao
bem comum. Parece frase feita, ou de efeito, tantas vezes ouvida,
para ser usada nas pdginas finais de um texto. Mas, mais que nun-
ca, verdadeira.

O tempo passou rapido demais, e logo estdvamos nos despe-
dindo. Nao consegui falar direito. A garganta apertada e a voz em-
bargada nfo deixaram. Passei ao Chefe, Comandante Haroldo, uma
fotografia emoldurada da pequena Ferraz de 1984, literalmente
dentro de sua primeira grande tempestade, que levara de presente
por consideri-la uma imagem significativa para os mais novos ci-
entistas e militares do programa.
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Com um segundo “certificado” de visita a estagfio debaixo do
brago, voltei ao helicéptero, andando bem devagar, como que nédo
querendo partir. Olhei em volta e, calado, despedi-me, outra vez,
da enseada, da geleira, do “morre da cruz” e da minha estagio.

Somente quem ja esteve na Antdrtica pode definir, exatamen-
te, a sensagdo que se tem diante daquele cendrio — a beleza fulgu-
rante que esmaga a vista, o siléncio intenso quebrado apenas pelo
barulho do vento que congela a face, a soliddo que revela ao ho-
mem a sua insignificincia na ampliddo da natureza e a grandeza da
existéncia que o faz perceber a presenga divina.

Subimos, ganhando altura numa lenta curva. L4 embaixo, o
teto cor de laranja e os acenos finais de despedida dos que ficaram.

Sobrevoando o litoral da ilha Rei Jorge, no retorno a Base
Frei, fiquei olhando para os elefantes marinhos e as focas que se
refestelavam nas praias, ao sol do inicio da noite. Vi o bando de
pingiiins apressados, pulando na &4gua, assustados com o barulho
dos nossos motores. Vi os icebergs e as encostas escarpadas, bri-
lhando na claridade do verdo austral. Revi os gelos do sul.

Antes de reembarcar no avido, despedindo-me daquela paisagem
e dos pesquisadores que iam ficar, cruzei com o Barreta, o jovem
alpinista que mencionei no texto de apresentacdo e que, sem saber, aca-
baria dando a mim a motivagio para escrever este livro.

Concretizara um sonho, mas ele passou muito rapido. Havia tantas
coisas para ver que nio foram vistas direito...

No vdo de regresso a Punta Arenas, estabeleci nova meta.

Vou voltar, ainda ndo sei quando, nem como. Talvez num desses
cruzeiros de verdo, em navios que circulam por 14 com turistas, quando
der.

Quem sabe, havera tempo, entdo, para ir visitar a “praia da baleia”
e levar, novamente, os razantes das skuas.

Quem sabe, dard para caminhar até a pingliineira da Ponta Plaza e,
com sorte, encontrar um bisneto do Roy, aquele pingiiim com sotaque
de paulista.

Finalmente, quem sabe, serd possivel subir o “morro da cruz” e, 14
de cima, recostado na dspera e desgastada pedra de um milhdo de inver-
nos vividos, no meio daquela imensiddo de beleza, abrir os bragos en-
volvendo toda a enseada e, olhando para baixo, para o inesquecivel teto
laranja da estagdo, agradecer a Deus por mais um retomo a Ferraz.
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